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Med anledning av Trafikutskottets offentliga utfragning om framtidens
kollektiv-trafik 6nskar den politiskt obundna arbetsgruppen Marschen for
tillganglighet http://www.marschen.se/ uppmarksamma utskottet om
situationen for personer med funktionshinder.

Riksdagen antog for 7 ar sedan en ny handlingsplan for
handikappolitiken, Fran patient till medborgare — en nationell
handlingsplan for handikappolitiken (prop. 1999/2000:79). Kérnan i lagen
ar att samhallet ska utformas sa att manniskor med funktionshinder kan
bli fullt delaktiga.

For snart 30 ar sedan kom lagen (1979:558) om handikappanpassad
kollektivtrafik som foreskriver att kollektivtrafiken skall
tillgdngliggoras. Sedan dess har landets bussflotta hunnit fornyats
minst tva ganger (varje buss kors i linjetrafik i ca 10 ar), men trots

att lagen staller krav pa handikappanpassning har inget namnvart hant.

Lagen om handikappanpassad kollektivtrafik kompletterades med Férordning
(1980:398) om handikappanpassad kollektivtrafik som anger hur
kollektivtrafiken skall tillgangliggodras, och i § 2 finns formodligen en

del av forklaringen till det resultat vi nu ser, i paragrafen heter det;

Anpassningen skall ske i den takt och i den omfattning som bedéms skélig
med hansyn till syftet och till de tekniska och ekonomiska
forutsattningarna hos dem som utovar trafiken.

Sa aven om mycket har genomférts inom kollektivtrafiken med nya
trafiksystem och fordon har personer med funktionshinder i praktiken
lamnats utanfor. Vi maste i manga fall boka ledsagning/assistans flera
dagar i forvag for att kunna anvénda kollektivtrafiken. Oftast ar vi
hénvisade till s&rlésningar som fardtjanst. Detta ar ett system déar
kostnaden inte tacks inom kollektivtrafikens ordinarie taxebestammel-ser
eller déar réatten till spontant resande inte finns. Dértill &r antalet

resor i mana-den reglerat. Varfor tillats trafikanordnare och huvudman
inom kollektivtrafiken fortsétta att i det ndrmaste ignorera personer

med funktionshinder och hanvisa oss till diskriminerande sarlésningar?

Vad galler delaktighet och jamlikhet i samhallslivet for personer med
funktionshin-der har Sverige halkat efter internationellt.

Mojligheter for personer med funktionshinder att fa bristande
tillganglighet rattsligt prévad finns sedan lange i ex vis USA,
Storbritannien och Australien, vilket ocksa bl a inneburit en mer



tillganglig kollektivtrafik.

Och i lander som Brasilien och Colombia finns stader (ex Curitiba och
Bogota) som har transportsystem som ar tillgangligt for alla

trafikanter, oavsett funktionshinder, dar ar helhetssyn och
samhallsekonomisk effektivitet styrande liksom miljéhansyn och omsorg om
maéanniskors liv och hdlsa.

Marschen for tillganglighet &r en organisation som syftar till att
inféra en svensk lagstiftning som klassar otillgédnglighet som
diskriminering av personer med funktionshinder.

Marschen for tillganglighet arrangeras varje ar sedan 2003 i Stockholm.
Nésta Marschen for tillganglighet kommer att arrangeras l6rdag 2 juni,
2007.
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Toni kommentar:

Den svenska kollektivtrafiken slukar arligen ofantligt med miljarder i direkta bidrag and& har
man under 30 ar inte kunnat fa fram en vettig handikapp transport sager val lite om vilket
monopolistiskt vialde som rader inom foretagen som ar satta att skota det hela.

Lagg ned lansbolagen ar enda mojligheten for att fa en andring, snabbt utan krusiduller.



