Svenska lansbolagen skall bort!

Det ar som forgjort. Och hade det inte varit pa riktigt och drabbat riktiga manniskor skulle
det ha varit nagot att skratta riktigt hjartligt at.

For det spelar ingen roll hur illa bussar, sparvagnar eller tdg fungerar eller inte fungerar — det
finns ingen som stiger fram och tar sitt ansvar.

Inte heller finns det ndgon som pekar ut nagon som har ansvaret.

Kollektivtrafiken maste vara den enda samhéllssektor dar det gar att misslyckas kapitalt och
anda fa behalla jobbet.

« GT har i en lang rad artiklar berattat om hur illa skétta Sparvagens bussar ar.

« GT har avslgjat att livsfarliga bussar rullar ute pa linjerna och att bussar med korforbud inte
tas ur trafik.

* GT har skildrat pendeltagsresenarernas vrede och uppgivenhet infor en kollektivtrafik som
inte fungerar. Tag stalls in, tag kommer for sent, tag innehaller for fa vagnar.

« GT har berattat om kaos i sparvagnstrafiken efter vantade sndovader.

Alltsa sammantaget: Kollektivtrafiken fungerar urdaligt, den ar forsenad, den &r tekniskt
misskott och kunderna behandlas som luft.

Men orsaken tycks vara en mystisk naturlag som ingen rader over.

Sparvagen skyller forst busskandalen pa pressen. Men erkanner till slut — mycket motvilligt.
Vasttrafik skyller pendeltagsskandalen pa Banverket som skyller pa regeringen.

Tre personer finns det som har ett extra stort ansvar for kollektivtrafiken i regionen.

Leif Blomqvist, s, &r politiskt tillsatt som ordférande i Vésttrafik.

Han staller alltid villigt upp och kommenterar den katastrofala situationen med orden “detta ar
oacceptabelt”.

Men varfor ifragasétts inte Blomqvist sjalv och Vasttrafiks styrelse?

Ar det bara for att de ar politiker de kan misslyckas utan att ndgot hander?

I vilken annan verksamhet skulle styrelsen kunna sitta kvar?

| gar i GT stalldes Sparvagens styrelseordférande, socialdemokraten Lena Malm, till svars for
att livsfarliga bussar rullar i linjetrafik.

Lena Malm presterar en variant pa ”det dr oacceptabelt” genom att saga att ”det ar helt
oansvarigt”.

Sedan anvander hon uttrycket "vi har ju en underhallsskuld pa bussidan”.

Det ar politikersvenska och betyder i klartext att Sparvagens bussar inte repareras sa ofta som
de borde, och sa har det varit i aratal.

Men att hon och resten av styrelsen skulle stélla sina platser till férfogande, eftersom bolaget
misslyckats sa kapitalt med busstrafiken, finns inte pa kartan.

Sparvagens vd Lars-Borje Bjorfjall har inte haft jobbet sa lange men &r anda den som &r
hogst ansvarig. Om han varit vd i ett borsbolag, hade han haft jobbet kvar da?

En utbyggd fungerande kollektivtrafik ar nyckeln till regionens framtid.

Inflyttningen till Géteborg och jobbpendlingen berdknas 6ka kraftigt de narmaste aren.

Av miljoskal, och for att vagarna helt enkelt inte récker till, &r det nédvéndigt att medborgarna
fardas kollektivt i betydligt storre utstrackning.

Men om kollektivtrafiken fungerar sa daligt i dag — hur ska det da ga om annu fler staller
bilen, om folk tar Vasttrafiks klamkécka uppmaningar pa allvar?

De ansvariga skyller ifran sig, de ber om ursakt och de redogor for sjosatta atgardsprogram



och detaljerade framtidsplaner.
Ar det nagon som tror att de som misslyckats hittills ar ratt personer att fora kollektivtrafiken
in i framtiden?
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DEBATT/KOLLEKTIVTRAFIKEN
Lat privata
bolag ta over
fran Vasttrahk

Nér lansheolagen skapades 1985 och fick monopol
forutsade jag att man nu hade sjosatt en gigantisk
planhushallning a la dststaterna. Det kommer ex-
plodera i en byrakrati som rattfardigar att kostna-
den kommer skenar i vag och dir ingen ansvarig
for kaoset man skapar.

Sa blev det ocksa.

Bidragen med skattemedel dr oansvarigt hoga
samtidigt som resenéren far betala reskostnader
som dr lindrigt 6verdebiterade for att 1insbola-
gens administrationen skall kunna finansieras ef-
tersom man slésar pa pengar pa ett satt som sak-
nar motsvarighet i samhéllet.

En hiljett Stromstad — Goteborg kostar 200

kronor enkel.

Dartill kommer miljoner i skattesubventioner

som Vasttrafik erhaller.

Ett privat bolag hade utan subventioner kunnat
utfora trafiken for hogst 30 kronor for en enkel resa.

Det finns ingen annan 16sning 4n att avreglera och
lat marknaden och de foretag som vill utfora kol-
lektivtrafik erbjuda sina tjanster i fri konkurrens
dar komfort, pris och turtithet avgor vilket fore-
tag kunden véljer.

Ha i minnet att varje monopol foder sina avarter
och en tjdnsteprodukt som kollektivtrafik gar inte
att debattera i medierna da den dr for komplex.

Vastirafik menar att .

privata féretag skulle

vara kortsiktiga till sin
natur och endast vilja

russinen ur kakan.

Historien visar att po- Lét
litiskt drivna foretag och mm
organisationer snarare rese Ilarella
4r de som agerar kort- = am Y
siktigt och mer utifran Sjalva Valja
opinionssiffror 4n kund-

behov: Privata foretag som langsiktigt vill vara
framgangsrika méaste vinna kundernas fértroende
genom en mix av bra leverans och lonsamhet.

Lat resenirerna sjilva vilja sitt sitt attresa i
stéllet for att omyndigforklara dem.
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Lyssna infe pa camla monopolisters eviga klagan,
som alltid beskriver nya aktérer i form av den
skada de skulle valla samhéllet

Pa samma sitt som kunden sjdlv kan valja vil-
ken tidning man koper i vilken affar eller stor-
marknad, kan billiga resor garanteras i fri kon-
kurrens dar alla Sveriges invanare fir mer pengar
kvar i planboken.

Om det blir det farre skattepengar till buss, tg
och sparvig blir det mera pengar till sjukvard,
skolor och omsorg.

I dag finns det flera stora aktérer som kor

expressbussar i privat regi genom lanet men

de far inte ha med sig resande om det inte sker
- lAnsdvergripande.

Dessa hade, utan subventioner, kunnat ta hand
om de kunder som vill resa genom lanet pa ett mer
fornuftigt satt.

I dag ar det s att forarna tvingas salla mellan
passagerare beroende pa var de stiger av.

I stéllet skulle alla som vill kunna dka med till ett
pris som ar en tredjedel vad Visttrafik debiterar.

Lénets kollektivtrafik drivs med en inkompe-
tens som saknar motsvarighet i svensk industri.

Toni Schinfelder

Toni Schonfelder har varit aktiv inom
kollektivtrafiken i 40 ar.




