Tag gagnar Jonkoping mer an flyg

Insandare av Hans Sternlycke, ordférande for foreningen Svenska Jarnvéagsframjandet

Toni kommentar: tacksam for alla synpunkter antingen under eget namn eller som
anonym. Som redaktor for detta Nyhetsbrev vill jag dock papeka att jag har i flera
fragaor som Hans tar upp en helt annan uppfattning. Ordet &r fritt och taket hogt i tak.

Tag gagnar Jonkoping mer an flyg

Ett antal naringslivsrepresentanter skriver i JP 15.12 att de vill se en satsning pa Jonkdpings
flygplats. Det vore resursforstorelse.

Oljesamhallet ar pa vag mot sitt slut. Nar, som de sjélva skriver, antalet flygresenarer sjunkit
till fjardedelen, hur kan de da tro pa en internationell flygplats? Redan dagens trafik ger stora
bullerstorningar. Flygmassigt kommer Jonkoping att alltmer bli en avkrok. Men satsas pa
hoghastigehetsbana fran Stockholm éver Jonkoping till Géteborg och till Képenhamn
kommer staden mitt i navet.

Varfor skall samhallet skall sldanga goda pengar efter daliga pa flygfaltet? Om naringslivet ar
berett att bidra ekonomiskt, varfor satsar man da inte pa hoghastighetsbanor? De kan betala
rantor och vara avamorterade pa 30 ar. Samhéllsekonomiskt ger de tre kronor igen for varje
satsad krona. Om det ar staten som satsar kommer de igen i skatteinkomster.

Vad Jonkoping behover dr mer plats pa sparen for godstrafik.

Hoghastighetshanor skulle mojligora fler godstag pa stambanan. Med oljebrist kan inte
langtradare tillatas. Biobranslen kommer att bara till en mindre del kunna erséatta oljan. Da blir
flygfrakt inte heller ndgon sarskilt bra idé.

ASPO, the Association for the Study of Peak Oil and Gas, prognostisererar oljetoppen, nér det
inte langre gar att 6ka oljeuppumpningen, till runt 2010. OECD narmar sig alltmer den
standpunkten. 2030 kanske oljeproduktionen sjunkit till halften. Sedan har vi klimathotet.
FN:s klimatpanel spadde Norra Ishavet isfritt 2100.

Nu kan det bli 2013.

Bron 6ver Fehmarn Balt ar beslutad och skall vara klar 2015-2018. Med Europakorridoren
blir det raka sparet till Hamburg och vidare ut i Europa. Till dess skall den naturligtsvis vara
klar. Det &r bara sju ar framat. Man skall inte forst da borja fundera pa att bygga, sdsom Asa
Torstensson vill.

Vi maste ha byggt sa mycket modern jarnvag som mojligt, innan oljekrisen slar till och gor
energi och ravaror for byggnationen annu dyrare an nu.

Man kan om man vill. Hoghastighetsbanan Madrid-Sevilla byggdes pa fyra ar. Sverige
byggde sitt stambanenét pa 20 ar med hacka och spade 1855-1875. Da investerade vi Gver en
procent om aret av BNP pa jarnvag.

Det motsvarar idag 30 miljarder kronor om aret, vilket i sin tur ar bara en knapp femtedel av
arets budgetoverskott. Det &r nagonstans dar vi maste satsa om vi vill sakra vara transporter.

| stallet for att agera for ett transportslag pa vag ut, borde representanterna for naringslivet i
Jonkopings lan bli patryckare for att Europakorridoren antligen blir av. D& kan man resa



Jonkoping till Képenhamn pa en styv timme, med en tunnel Halsingborg-Halsingor. Den
maste anda byggas eftersom Fehmarnbélt-bron kommer att ge s stor trafik pa Oresundsbron,
att den inte racker da. Det ar taget som hér framtiden till, inte flyg och bil. Moderna tag kan
redan konkurrera i tid och kapacitet. Och de gar pa el.
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