Nu ar kackerlackorna framme och skrammer folk med 573% prisékning
Se ocksa Toni kommentar efter artikeln

Biljettpriserna i Ystad 6ka med 573 procent enligt WPS analys som ar ett
bestallningsarbete av lansbolaget. Lurendrejeri och sloéseri med
skattepengar.

Gar forslaget om den nya kollektivtrafiklagen igenom, kan biljettpriserna
i Ystad 6ka med 573 procent.

http://www.ystadsallehanda.se/article/20090719/Y STAD/610715033/1365/&/Risk-att-det-
blir-fem-ganger-sa-dyrt-pa-bussarna-i-Ystad

Dagens biljettpriser ar inte marknadsanpassade. Det betyder att staten gar in och finansierar de
delar som inte tacks av biljettpriset.

P& uppdrag av regeringen har konsultféretaget WSP raknat p& vad 6vergangen till en kommersiell
kollektivtrafik kan innebara. Det visar att en total 6vergang i stadstrafiken kraver stora hdjningar
av biljettpriset, fran i genomsnitt 9,60 kronor till 41 kronor per pastigande.

— Genom det har tankeexperimentet kom vi fram till att 80 procent av trafikarbetet skulle kunna
bedrivas kommersiellt. Och da &r det optimistiskt raknat. Det forutsatter ocksa kraftiga
prishojningar pa vissa linjer, sager uppdragsansvarige Anders Warmark.

| Skane varierar den vantade prishdjningen: frdn 105 procent i Malmag, till 570 procent i Ystad. En
direkt konsekvens, som patalas i analysen, blir att antalet resor med kollektivtrafik kommer att
minska med i snitt 28 procent.

— Hoéjer man priset minskar resandet. Det samma géller inom alla tjdnster och varor man
anvander, sager Anders Warmark.

Den nya kollektivtrafiklagens sarskilde utredare UIf Lundin, menar dock att man inte kan dra alltfor
stora slutsatser av WSP:s analys.

— Det ar lite farligt att sla fast att det faktiskt blir dyrare for resenaren. Det beror ju pa hur staten
valjer att ga in och subventionera. Idag betalar samhallet 50 procent av alla kostnader i
lanstrafiken. De pengarna kan man ju anvanda till att subventionera individen direkt, sager Ulf
Lundin.

Ett sddant beslut kan i framtiden fattas av lokala kollektivtrafikmyndigheter, som far ansvar och
ratt att gripa in pa marknaden.

Men forutsattningarna for att bedriva kommersiell kollektivtrafik varierar kraftigt 6ver landet: fran
attraktiva Skane, vastkusten och Stockholm till de mindre trafikerade strackorna i norra och
mellersta Sverige.

— | vissa lan kanske 80 procent av marknaden kan vara kommersiellt barkraftig, medan den ar
betydligt mindre i andra, sager UIf Lundin.

Klart ar att utredningen presenterar en ny inriktning pa den svenska kollektivtrafikmarknaden,
bade vad galler valmdjligheter och pris.

— Resenaren kommer att mota ett stdrre spektrum av priser. Utbudet kommer att bli mer varierat
och darfor blir prissattningen ocksa mer varierad, sager UIf Lundin.

Kurt Hultgren ar generalsekreterare pa Resenarsforum, en ideell forening for
kollektivtrafikresenarer. Han tror ocksa att det kommer att bli tal om prissankningar pa vissa
stréckor.



— Nar bolagen blir fria att satta sina egna priser kan det bli tal om bade hojningar och sankningar.
Det nya systemet bygger pa att resenaren far ett storre inflytande och da maste bolagen lyssna pa
vad resenérerna tycker, sager Kurt Hultgren.

Han radar upp en méangd alternativ som resenéarerna kan stallas infor i framtiden.
Olika servicenivaer, dygnstider och fordonens standard.

Turtathet och trygghet.

Personal och hur man blir behandlad vid exempelvis klagomal.

Vad betyder biljettpriset for resenarerna?

— Det dar med priset ar ett starkt debattargument, ocksa for manga enskilda resenarer. Men jag
skulle vilja saga att for annu fler resenarer ar priset inte den viktigaste fragan, utan det ar snarare
palitligheten och turtatheten, sager Kurt Hultgren.

Toni kommentar:

Nu tar lansbolagen fram all ammunition i en fraga som for lange sedan ar avgjort, det
galler att ta fram konsulter som betalas med vara skattepengar allt for att skramma
folket. Fraga ar da vad ar sant? WSP:s analys ar ett bestéllningsjobb, dom har
overhuvudtaget ingen kunskap i hur privata foretag arbeta eller vad en liten
administration innebar och chefer som driver bolaget med egna pengar som kan trafik
och behover inte sitta i standiga moten for att diskutera trams. Fragan som skall stallas
ar det lansbolagens uppgift att anvanda skattepengar i egen sak som dessutom ar
felaktiga? Samtliga inblandade borde atals for forskingring av offentliga medel.



