Taget har en formidabel framtid om det inte vore sa att....

Se det pa det har viset, det finns spar i hela Europa, i regel vél underhéllna, de flesta lander
har olika strom och signalsystem.

Europa har en folktathet som ingen annan kontinent och dessutom med en god inkomst.
Sverige tillhér Europa vilket en och annan inte kommer ihdg och agera darefter.

Sverige ar med i EU pé egen begaran utan reservationer for annat dn snus och Vin & Sprit.
1996 antog EU landernas statschefer en gemensam férordning dér jarnvéagen skall avregleras
pa samma vis som landsvéagen senast fram till 2010.

Den svenska regeringen var under statsministern Goran Persson (s) med stdd av kommunister
och miljépartister som undertecknade avtalet.

En EU forordning skall i regel implementeras inom ca 10 ar i den nationella lagstiftningen, (s)
regeringen skot det hela framfor sig och Alliansen begarde 2004 att man ville ha pa sig fram
till 2012.

Ett svenskt persontag kan inte kdras séder om Kopenhamn eller Berlin, da svenska vagnar
visserligen har samma spar bredd men sjélv vagn korgen &r bredare an den som finns pa
kontinenten.

Merparten av Pendeltagen dr daremot byggda utanfor riket och kan koras var som helst bara
det har ratt stromsystem och olika tekniska installationer som klarar respektive lands
signalsystem.

Godstrafiken i Europa och dven i Sverige avreglerades i ett tidigt skede. Det ar sedan
artionden svenska bosatta i Schweiz som dger och driver Europas storsta flottan av
Godsvagnar.

Persontrafiken avregleras forst nu i Sverige, det borjade att lansbolagen fick tillstand att
inforskaffa egna pendeltag vilka finansieras av dig som skattebetalare.

Sedan 22 juni 2009 kan man kora veckoslutstag dven pa stambanan.

Fran 2012 skall alla regleringar var borta och SJ:s monopol darmed vara upphévd.

Fint kan man tycka da ar det bara att skaffa fram tag och kora?

For att fa kora skall foretaget vara godkand jarnvagsoperator, det ar det minsta problemet.
Varije ar fore den 12:e april maste man anséka om kommande arets 6nskade tidtabeller.
Transportstyrelsen (tidigare Banverket) bestammer vem som far kora och vilken tidtabell och
detta besked kommer under senhdsten.

Enligt ndgon regel vill man inte ge langre tidtabells period &n ett ar.

Da kommer fragan vem kdper tag, kostar som en Boeing 737 ca 450 miljoner kronor, far kora
utan fast tidtabell mer &n ett ar i taget?

Den svenska lagstiftningen ar sadan att tdg kan man inte inteckna som ett flygplan.

450 miljoner for ett tag skall betalas cash om man inte far en checkkredit pa nagon miljard sa
att man kan kdpa 2 tag! Och hur langt kommer man med 2 tag???

Avregleringen som kommer och maste inféras skall rivas upp enligt den rodgréna sorjan som
lovat att SJ skall ha fortsatt monopol pa stambanorna.
Att man darmed bryter mot EU lag tycks man forbise eller sa ar det endast valflask.



Mp + v har aldrig haft respekt for pengar &n mindre for privata investeringar, vem menar
nagon skall investera i tag pa dessa ldsa boliner?

Nar man ansoker om tidtabellslagen maste man uppge alla data med vilket tdg man vill kora,
dar konkurrenten SJ omedelbart kan planera sitt agerande med 1,5 ars planeringstid,

det ar som om Volvo lastbilar skulle skicka alla detaljer om sina planerade fordon till
Vagmyndigheten dar Scania och andra fordonstillverkare omedelbart far tag i allt.

Val i sept. 2010 och om allt vill sig illa med en rodgron majoritet som har lovat stoppa
konkurrens pa nationella spar som Goteborg — Stockholm och da ar det inte kul att ha
anskaffat tg for 800 milj kronor som inte far komma ut pa spéret. Aven om den borgerliga
Alliansen skulle vinna &r 4 ar inget man kan satsa nagra miljarder pa eftersom 2 tag inte
récker till.

Vilket flygbolag skulle starta upp flygtrafik med ovisshet om man har rétt att flyga om nagra
ar?

Den som bedriver politik pa detta vis — maste kanna till att det inte finns ndgra som helst
chanser for utveckling. Utveckling och konsumentintresset blir lidande, det blir som det alltid
varit stillestand, orimligt hdga priser och tdg som stannar sa snart det ar lév, regn, sno pa
sparet.

Aven med en avreglering finns fortfarande Transportstyrelsen som reglerar eller har
synpunkter. Det finns gott om arbete for verket exempelvis uppgradera svensk
jarnvagsstandard, skaffa in signalsystem som tillater tatare tagtrfaik. Den som pastar att det ar
fullt pa sparen vet inte vad han talar om och det ar ofta inget problem for dessa personer da
dom férblir emotsagda.

En avreglering d&r kunderna har nytta och valmgjligheter ser annorlunda ut!

Problemet ar att man skapat ett system dar byrakratin har gjort sig sjalvstandig och ingen vill
rada dver det hela. Det ar politiska varderingar framfor uppdraget dér varje statsanstalld maste
forsta att det ar skattebetalarna som betalar och har darmed ratten fa basta mojliga service, det
kan en byrakrati aldrig erbjuda, det finns inget land i varlden déar detta fungera.

Taget har en formidabel framtid om det inte vore sa att vi lagstifta utan att se helheten,
vi ar sjalvgoda och kollektivistiska dar varje form av entreprenérskap undermineras.
Darfor blir det ingen riktig utveckling utan endast en marginell forandring varfor
motstandarna kommer att kraxa, ja se déar, det blev inte battre nar monopolet férsvann.
Gjorde det?

Sverige tappar fortsatt konkurrens dar jarnvagen som kunde bli bast i Europa
degraderas till nagot medelmattligt och alla tar det med en axelryckning, tja sa ar det!



