Aret 2011, resebranschen, Sveriges bussbolag, SJ,
och Snévit och de 7 dvargarna

a)

Den svenska utgaende resebranschen, Ving, Fritte, Apollo, Kouni, STS och nagra till
tillhor ater spjutspetsen i Europas utveckling av charter resor. Charterresans fortida
dod intraffade aldrig efter att arrangorerna lyckades ateranpassa sig till kunderna med
moderna bokningssystem som alltmer sker dver natet. Svenska chefer fran
multiarrangdrerna har tagit dver ledningspositioner i stor koncernerna som kommer 0ss
i Sverige tillgodo pa vis som aldrig tidigare varit mojligt. Svensk charter har ater blivit
bast!

b)

Varre ar det med den svenska inhemska turism, dar ar det ryggdunkarna som fortsatt
har ett jarngrepp om branschen sa lange skattemiljarderna arligen tillfors som ett 20
talet personer har ansvaret for att dessa landar hos vanverksamheterna dar man koper
politisk lojalitet. Nar inser politikerna att det inte far vara pa detta vis? Aldrig, ar svaret
sa lange dom har det som sitt levebrdd och &r med i wining & dining génget och deltar i
studie resor runt varlden for att komma hem och gora vadda med alla pengar?

C)

Tidningen Trafik forum nr 9/ 2010 har en redog6relse hur l6nsamheten ar bland
Sveriges 50 storsta bolag. Av femtio bolag &r det endast 15 som har en vinstmarginal
overstigande 5%. Endast 6 har en vinst 6ver 10%. Merparten har underskott.

Hade det varit tjanstebolag hade man kunnat acceptera vinstmarginalen (gj
forlustforetagen) men det handlar nu om kostnadsintensiva verksamheter, garage,
datasystem och fordon som vid inkép redan ar foraldrade och langt ifran miljévanliga.
Det finns bussar med 0 utslapp som vi inte inforskaffa da PK = politisk korrekta chefer
last fast sig i Etanol och Biogas med dioxin och andra sma trevliga dodsbringande
avgaser. Vi i Sverige sitter nu fasti den ekologiska irrvagen som du kunnat lasa om i
detta Nyhetsbrev och ansvaret for detta finns hos centern, mp + v.

Branschen ar vidare begavad med ett forbund BR dar alla forlustgeneraler tagit plats
som driver en aningslds vd framfor sig och sa tror man pa sagan att branschen skall
fordubbla resandet utan att ta notis av vad som sker i omvarlden. Det ar de 7 sma
dvargarna och snovit som styr branschen, vem tror pa utveckling? Mera bidrag skallar
daremot 6ver landet och da ar det manga som hanger pa, alltid faller det ned en
smula...

d)

Bussresearrangorerna blir allt farre, inte for att det saknas resenarer utan for att
branschen saknar en talesman som patalar hur fel allt blir nar man bara lagger pa nya
regler och avgifter utan att se helheten. Det handlar om moms virrvarret i for resor
inom Sverige, det ar en feltankt resegaranti, det ar skatter for resor séderut pa
kontinenten. Allt &r missar som aldrig borde kommit till om branschen gjort sin
skyldighet och bevakat sina intressen. Inget av de nu aktuella problemen med obetalda
avgifter i Tyskland hade varit mojliga om tidigare BRA numera BR hade agerat nar EU
direktivet kom till dar den svenska regeringen klok nog bad om undantag. Nar det tas i
med hardhandskar daven om dessa kan ifragaséattas, randen till olagliga, sa poppar det
upp nyvakna fran branschen som om regelverken vore nagot nytt. Tyvarr ar det inte s,
det &r branschens egen forsummelse som nu alla kollektivt far lida for, det visar pa



bristen nar ett forbund, BR skoter enstaka fragor som valjs ut av personer med ringa
eller ingen kunskap utanfor den egna kvadraten man lever i. Gapet mellan
kritstrecksrandig tillfallighets direktérer som kommer och gar och egen foretagarna
som arbeta med den egna formogenheten som man pantsatter for att kunna utveckla sig
—skillnaden ar avgrundsdjup och medlemmarna i BR borde fundera éver hur man léser
detta utan att &nnu mer medlemmar lamnar forbundet eller det bildas ett nytt forbund,
vilket inte skulle vara bra for en liten bransch. Snévit och de 7 sma dvargarna har en
ldxa som maste goras!

e)

Allt som kan skrivas om jarnvagen ar egentligen redan skriven. Den svenska = Europas
mest avreglerade jarnvag = ar en myt, en skar légn. Fran totalreglering hoppade man
over till omreglering. Av ett statligt monopol har man nu 5 smapavar som i
aktiebolagsform driver var sin sandlada dar Naringsdepartementet ar fortsatt ensam
agare. Det later som ett socialistisk aprilskamt att kallar en omreglering for avreglering.
Att det kors tag som inte ags av SJ ar visserligen sant, men var finns konkurrensen? Nar
ett ensamt verk styr sparen utan att vara konkurrensutsatt? Nar Naringsdepartementet
styr verksamheterna och tillater SJ tag bilda ett samagt bolag i Sverige med Deutsche
Bahn (DB) Europas storsta bidragstagare dar man prisdumpar med 90% anbud under
vad konkurrenter lamnade. Det kravs valdigt mycket fantasi for att fa detta till en
avreglering men val till ett statskapitalistiskt monopol och vilket ar varre pest eller
kolera? SJ:s Forsberg 6nskade sig efter forra vintern en ny vinter sa att man kunde visa
upp hur bra SJ nu ar, joda, man har visat det med rage, och han sitter kvar som vd
tillsammans med kommunisten Adelsohn som anser sig hdra hemma hos (m) fan vet?

f)

Auvslutningsvis har branschen redan démt Olvemark och Scandorama dar manga av
landets 1Q forrad menade att uttala sig i fragor man inte begriper eller har insikt.
Obetalda skatter i Tyskland, ar inte alls sa sjalvklart som det framstalls och det géller
ocksa 6vriga foretag som drogs in i sérjan dar skattekontoret Hamburg Nord och
tjanstemannen som i sin iver visa sig pa styva linan gjort en rad formalia och lagliga fel
inte minst nar man begarde bussar i kvarstad med resande i bussen. Branschens media
har kufiska kallor som sannerligen saknar elementéara kunskaper.

Riktigt spannande blir det nar branschens representanter blir moraltanter dar man
klar av sig inpa bara kroppen nar man stoder sig pa regelverk som visserligen finns men
aldrig hur dessa kom till och varfor dessa finns dar. Gjorde man det blottlagger man sig
och visar den inkompetens man egentligen besitter och sa fortsatter den dagliga trallen...

Olvemark och Scandorama dras in i nya skandalrubriker nar konkurrensverket
utmalar bolagen i utredning som ar bland de samsta jag last.

Ett riktigt lagvattenmarke av en svensk ambetsverk, fragan ar vems intressen
foretrader kkv?

Det skall ses i sammanhang med att samma kkv inte kan utreda om SJ tag och DB
saméagda bolag Botniatag som kontrollera merparten av den svenska tagtrafiken ar ett
brott mot EU:s och darmed svenska konkurrensregler “dominerande foretag” da man
har brist pa resurser for att klara en sadan utveckling asa laggs den ned utan att tagit
stallningen. Darmed har kkv visat att man ar en politisk aktér och inte den som
overvakar konkurrensneutraliteten till konsumenternas basta. Vem 6vervaka kkv?
Varfor maste allt dras till EU domstolen? Kkv ar sannerligen annu en skandalGs
inrattning som kraver oversyn! Och branschens media bor ta till sig detta nar man



skriver, ingen kraver att man behéarska alla delar i var varld, men bérja med en korrekt
journalistisk som inger respekt!

9)
Vad kéanner du egentligen till om Bertil Hult, Lennart Magnusson? Som de flesta

formodligen valdigt lite och de som kanner igen namnen vet att dom har tjanat massor
av pengar (men hur kunde dom?) samtidigt nar hela den évriga branschen gar pa kryckor
och forsoker dverleva mellan varije nedgang. Jag formodar att du aldrig last eller ens
brytt dig om att ta reda pa varfor vara riktigt stora i branschen skapade framgang nar
andra fallerade.

Svensk media och resebransch tal inte att lasa nar andra gér mycket ratt och darmed
sjalva inte vill blottlagga sin oférmaga. Da lossas vi om som att dom inte finns, vi tar inte
del av deras berg och dalbana i livet, de inbjuds inte som talare pa storméten for da
skulle 6vriga deltagare blekna. Vi lossa inte om Ryanair for deras jatte framgang da
Michel ar en elak fan, vi bjuder inte in Stelios fran Easyjet och lar oss varfér han kan
nar SAS gor allt fel, vi vagar inte blottlagga oss. Darfor laser du vad branschmedia
anser vara viktigt fran sprakroéren som babblar men sallan eller aldrig bidragit med
nagot vettigt.

Det gar inte gora vad manga svenskar helst vill, att reglera en hel varld utan att det blir
stillestand — vi behover istallet folk med omdome, ansvarstagande, vi behéver visdom!
Ar du med péa detta sa lyssna pa Barry Schwartz, pa engelska.
http://lwww.ted.com/talks/barry _schwartz_using_our_practical _wisdom.html?utm_source=ne
wsletter weekly 2011-01-04&utm_campaign=newsletter weekly&utm_medium=email



