Tidningen Bussbranschen blir vilande med redaktéren Ulo Maasing som chefredaktor.

Det blir istallet en Ny tidning under namnet Busstidningen fran arsskiftet 12/13.
Tidningens agare ar enligt forlagsbeviset Bjarne Willmarsgard och Lena Nilsdotter.

Bjarne har enligt uppgift varit missnéjd med pa vilket sétt Ulo drivit tidningen som mer och
mer blivit en andra megafon for kollektivtrafiken och gar darmed i fotsparen pa branschens
medlemstidning Trafik Forum och Res Forum som mestadels bestar av pressreleaser fran BR
och storforetagen.

Forlaget som Bjarne och Lena ager tillsammans har markt av en nedgang i antalet abonnenter
och det forvantade stora klippet néar BR:s medlemmar fick valja vilken tidning man vill ha,
uteblev framgangen for Ulo och hans upplagg av tidningen Bussbranschen.

Det &r nog bara har som marknadsreglerna i denna bransch fungera, att fa valja fritt vad man
vill 1asa, har man allt farre lasare aven om dessa finns manga fler pa néat utgavan som
standigt 6kar med antal besokare sa blir det inga pengar och det ar ju till synes vad som géller,
att fa in mera kosing an som gar ut. Ingen kan ju beskylla varken Ulo eller Bjarne for
vidlyftigt levande, men minska intresset sa kravs det forandring. Kunden, lasarna har alltid
ratt!

Ulo har jag bett om en kommentar, han har inte velat svara!

| vart fall kan vi konstatera att Ulo utvecklat tidningen Bussbranschen med modern och rapp
stil, en hemsida som ar den bésta i branschen. Men racker det? Naturligtvis inte, det ar
innehallet som raknas och det ar vad lasarna vill ha. Jag gillar Ulo och hans valgjorda artiklar
och alltid vél informerad, men som sagt i fel lager!

En tidning som riktar sig till den privata marknaden maste man ta upp de fragor som berér de
enskilda foretagen, stoff finns det mer &n tillracklig, en hel bransch som gatt fel under ledning
av BR som styrs av storbolagen och sma foretagen &r det ingen som bryr sig. Det fanns nog
med underlag for tidningen men Ulo satte storre varde i vanskapliga relationer med BR &n att
syna en organisation som tar emot smaforetagens medlemsavgifter och forrader dessa
samtidigt som man gar storféretagen = monopolisternas vag.

Sveriges bussforetag kom i klam med de stora statsagda koncernerna och deras chefer som
alla vet sitter pa avrop. Dom kommer och gar, inte for att dessa &r sa eftertraktade utan att
dom &r usla chefer som skapa standigt storre forluster for dgarna &n berdknad. (aven statliga
bolag har en matt av I6nsamhetstankande?)

Problemet &r bara att dessa usla chefer leker med andras pengar och svenska egen foretagare
kan inte hanga med néar prissattningen &r langt under sjalvkostnaden. For lange har en bransch
tystas ned, BR som &r branschforbundet &r uppknuten av storforetagen som fullkomligen
struntar i smaforetagen dven om BR nu forsoker med tricket "Kejsarens nya klader” och
charma sma foretagen utan substans i slutandan, for kvar finns av fem, fortfarande 4 andra
storbolag vilka star for merparten av medlemsavgifterna och de bestammer.



Hela detta makabra spel har tidningen med Ulo som chefredaktér missat. Ulo har velat vara
den kritiska och uppsokande journalisten, ut kom mest lokaltrafik fragor och fér manga
pressreleaser utan substans som privata foretagare far for lite utdelning nér ingen tar pa vad
som tynger dem i sin dagliga verksamhet.

Darfor ar det bra att 4garen gar in och aterskapa sin affarsidé, vara en tidning for de privata
foretagen. Tidningen bussbranschen blir nu tidningen BUSS TIDNINGEN

Ny redaktor blir valkédnde Torsten Hallberg som tidigare varit med Bjarne och arbetat med
tidningen. Hur man I6ser webbsidan ar oklart men Bjarne lovar att det finns I6sning pa gang
da dagens fornamliga webbsida handhas av en kompis till Ulo.

Jag som agnar mig at att hjalpa privat foretagen ur deras svara sits, kan bara lyckonska Bjarne
och hans team till beslutet att aterskapa ett medium som tillvarata den privata naringens
mojligheter for 6verlevnad.

Dad ar snart tidningen Bussbranschen, leve nya Busstidningen!

Kommentar av Bjarne Willmarsgard

Nar jag startade tidningen Bussbranschen 1995 hade jag i bakhuvudet tanken att tidningen skulle
"hjalpa de privata bussforetagen att gora battre affarer".

Da genom att komma med tips och idéer som kunde inspirera till nytdnkande .

Jag sa da framfor mig att de privata bussforetagen och deras anstéllda var huvudmalgruppen som
tidningen skulle vanda sig till.

Efter att Ulo tog 6ver som chefredaktor har tidningen allt mer kommit att handla om kollektivtrafik.
Har inte varit sa lyckosamt.

Av vara betalande prenumeranter ar 90 procent de privata bussforetagen och deras anstallda. Ca 7
procent "bussnordar" - privatpersoner som gillar bussar och busstrafik - och runt 3 procent folk fran
lanstrafikbolagen, trafikkonsulter, trafikpolitiker.

Sjalvklart - anser jag och Lena - ska da tidningens innehall huvudsakligen vara sadant att intresserar
den storsta prenumerantgruppen.

Det gillar inte Ulo - som (mest) vill géra en tidning om kollektivtrafik.

Ulo och jag har haft "debatter" déar jag kravt atergang till det "gamla". Vi har inte lyckats komma
Overens om tidningens framtida innehall och kom darfor i varas - i samforstand - 6verens om att
avbryta vart samarbete efter att vart decembernummer kommit ut.

Alltsa - tidningen Bussbranschen gar i graven vid kommande arsskifte - och en ny "baby" har fotts som
heter Busstidningen. Som just har ldmnat krypstadiet och som kommer att ta sina forsta bestamda
steg i och med nésta ars februarinummer.

Da under ledning av chefredaktoren Torsten Hallberg.



Om bussfolk for bussfolk
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