Stefan Carlén Nettbuss och Bus4you har slutat, vad kan vi férvanta oss nu?

Stefan var aldrig rubrikernas man, varken hos Swebus eller med sin affarsidé att lansera
Sveriges forsta langdistans linjetrafik under namnet Bus4You. Ratt vagat maste man séga i en
vérld dar foranderingsbendgenheten ar NOLL.

Nar Nettbuss 6vertog Safflebussen som var ett ekonomiskt sargat ratthal sokte man I6sningen
genom att forvarva Busdyou och I&t snart Stefan Carlén ta 6ver ansvaret for hela Nettbuss
Expressbuss trafik.

Det blev snart kand att Statlig &gda Nettbuss, dotterbolag till NSB ville sétta alltmer sin egen
pragel pa verksamheten med Norska tankegangar forbi marknaden.

Det blir som det alltid blir, kritstrecksrandiga gubbar i Oslo ser nagon slags évergripande
strategi som sallan dverensstammer med verkligheten, i vart fall inte som Stefan sag den, da
lamnar kloka herrar skutan, det gjorde Stefan och nu kan folket i Oslo forlitar sig pa
springpojkarna i det svenska bolaget.

Nar det sedan gar at fanders da ar det naturligtvis Stefans fel, sa ar det alltid i den Nordiska
elitligan som leker med skattebetalarnas pengar. (Norska skattebetalare)

Lat oss hoppas att Stefan hitta lite nya kul & innovativa saker, Bus4You var ju onekligen en
annorlunda sak som snabbt hade kunder som gillade konceptet, om det réackte till for att fa
I6nsamhet tiger alla inblandade som muren.

Stefan skall i vart fall ha min eloge for att vara mera framat an "mellanmjoélkens” herrar for att
Iana Bjarne Willmarsgards bevingade uttryck.

Lycka till Stefan, du &r vard all lyckdnskan for framtiden, du har fortfarande mycket att ge,
branschen behover folk som vagar nytankande.

Sa har beskrev jag Stefan Carlén, aret var 2005!
Newsletter nr 43 "Varning Schonfelder" den 19 december 2005

Swebus Expressbuss chefen Stefan Carlén gick ut med en debatt artikel i
Varmlands Folkblad dar han tar upp allt som detta Newsletter under aren har angripit.
Har foljer nagra citat och hela artikeln aterfinns efter detta.

« Mindre skattepengar till bussresor, mera till sjukvard, skolor och omsorg

o Lat varmlanningarna sjalva vélja sitt satt att resa i stallet for att
omyndigforklara dem

e Nu tvingas aven gamla inbitna monopolister erk&nna att konkurrensen har
inneburit s&nkta priser och 6kad valfrihet for konsumenterna

o att omyndigforklara lanets medborgare som dagligen tar beslut om mycket
storre fragor an priset pa en bussbiljett



« den gamla monopolistens eviga klagan, som alltid beskriver nya aktorer i form
av den skada de skulle valla samhéllet
o | MIN VARLD finns det bara vinnare i ett sadant system

Lat varmlanningarna sjalva vélja sitt satt att resa i stallet for att omyndigforklara dem.
Det skriver Stefan Carlén, vd for Swebus Express, i ett dppet brev till Varmlands
bussresenarer och erbjuder alla som redan har Varmlandstrafiks manadskort gratis
resor med Swebus inom lanet.

Just nu ar vi mitt uppe i en brytningstid dar férsok att stoppa tiden och utvecklingen genom
att reglera marknader kraschar. Nu tvingas aven gamla inbitna monopolister erkanna att
konkurrensen har inneburit sénkta priser och dkad valfrihet for konsumenterna.

Fortfarande finns dock fickor av gammal monopolism. Ett exempel ar Varmlandstrafik som
anser att det ar till varmlanningars nackdel att ha manga bussforetag som trafikerar strackor
inom lanet och tar upp resande.

"Det finns 15 olika expressbussbolag som aker genom Varmland. Nej, "varmlanningarna ska
veta vilka priser som galler", enligt Varmlandstrafik och Lars Bull. Detta som svar pa varfor
det inte finns ett avtal med Swebus Express om att ta upp resande, trots att de som har
manadskort med Varmlandstrafik skulle fa resa gratis.

Detta ar i mitt tycke dels att omyndigforklara lanets medborgare som dagligen tar beslut om
mycket storre fragor an priset pa en bussbiljett, dels den gamla monopolistens eviga klagan,
som alltid beskriver nya aktorer i form av den skada de skulle valla samhallet.

VARMLANDSTRAFIK menar ocksa att privata foretag i en séddan situation skulle vara
kortsiktiga till sin natur och endast valja russinen ur kakan. Historien visar att politiskt drivna
foretag och organisationer snarare ar de som agerar kortsiktigt och mer utifran opinionssiffror
an kundbehov. Privata foretag som langsiktigt vill vara framgangsrika maste vinna kundernas
fortroende genom en mix av bra leverans och lénsamhet. Ater har jag mer tilltro till
varmlanningarnas formaga att bedoma detta an Varmlandstrafik.

Jag tror ocksa att varmlanningarna prioriterar battre sjukvard, skolor och omsorg framfor en
narmast skenande 6kning till lanets kollektivtrafik.

123 miljoner ar 2003 6kade med 22 miljoner till 145 miljoner ar 2004.

Billiga bussresor mellan stader och lan ar en viktig samhallsfunktion - inte minst for manga
av dem som inte har radd med dyra bilresor eller som av andra skal véljer bort bilen. Jag ar
lika 6vertygad om att en mangfald av akttrer pa en sadan marknad innebar lagre offentliga
subventioner &n om man kor trafiken i ett monopolbolag. Fungerar det sd i andra svenska lan
borde detsamma galla for Varmland. Detta tack vare ett nytt fenomen sedan det reglerade
samhallets dagar - lagprisféretag med hog kvalitet.

SWEBUS EXPRESS verkar i dag pa en lagprismarknad utan nagra som helst offentliga
subventioner. Sedan avregleringen for snart tio ar sedan upptécker allt fler konsumenter
bussen som ett attraktivt alternativ. Jag som bérjade min bana inom bussens varld fére



namnda avreglering glads ocksa at att vi pa samtliga linjer som Swebus Express trafikerar
ocksa verkar som en prispressare.

Vart erbjudande till varmlanningarna gar i korta drag ut pa att initialt erbjuda alla som redan
har Varmlandstrafiks manadskort gratis resor med vara bussar inom lanet, for att sedan satta
oss ner och diskutera hur vi kan skapa billiga bussresor inom lanet, hur ni som
skattebetalare far mest for era hart férvarvade skattepengar.

I MIN VARLD finns det bara vinnare i ett sddant system - billiga resor s& att ni far mer pengar
kvar i era planbocker, mindre skattepengar till bussresor, mera till sjukvard, skolor och
omsorg. En I6sning som ocksa tillvaratar den trafik som redan gar genom lanet pa ett mer
fornuftigt satt - i stallet for att bussarna stannar och férarna tvingas salla mellan passagerare
beroende pa var de stiger av, far alla som vill &ka med.

Kéara varmlanningar - jag vill givetvis ha kvar vara resenérer i Varmland och tror att det ar av
yttersta vikt for ett stort och glest befolkat lan att det finns en mangfald av billiga bussresor
som inte subventioneras av skattebetalarna.

Alternativet riskerar att inom en snar framtid drabba bade av- och pastigande i Kristinehamn,
Saffle, Karlstad och Filipstad, samt paverka trafiken till andra lan. Av reaktionerna att doma
verkar detta inte vara ert forstahandsval.

Stefan Carlén

Toni kommentar december 2005:
Grattis Stefan, hoppas du inte far for mycket obehag for denna artikel, i dagens Sverige tillats
inte en fri debatt framfor allt inte om den stor monopolets vaktare.

SLTF med fléjen kommer snabbt att agera varfér man lar kontakta Swebus koncernens VD
och styrelseordférande, kanske delar av styrelsen, det galler aktion "skadebegransning” det
far inte bli fler artiklar, en &r redan for mycket.

Valkommen till verkligheten och monopolets verkliga ansikte, att ta vara folkets intressen ar
ovidkommande, det géller att befasta sin maktposition och kunna tvinga folket till
kollektivtrafiken eftersom dom inte begriper battre.

Hoppas fa se mer krut — fran fler foretradare i branschen, det ar som en vattendroppe pa en
sten, den urholkas for att slutligen brista!



