Stockholm blir hemmahamn for jattekryssare

Ostersjon ska bli hett for de klassiska kryssningsresorna. Stockholm blir ny hemmahamn for
ett av vérldens storsta kryssningsfartyg, Jewel of the Seas.

Nar fartyget Jewel of the Seas med lotsens hjalp pa fredagsmorgonen tracklade sina modiga
292 meter langa skrov och 13 vaningar in till nya hemmahamnen Stockholm, hojdes sékert ett
eller annat 6ga bland kobbar och sk&r. Hon ar 6ver 100 meter langre an de storsta
Finlandsfarjorna. Fran bryggan kan huvudstaden beskadas lite fran ovan.

Bra start

Med Stockholm som bas ska varldens ndst storsta kryssningsrederi Royal Caribbean under
nasta ar starta korta kryssningar till Ostersjons parlor.

-Over tolv miljoner resendrer reser varje &r med Finlandsfarjorna och drémmer om en riktig
kryssning. Nu &r det prismassigt dverkomligt, séger David Malmborg, rederiets
forséljningschef i Sverige.

Travis Irving fran Kalifornien &r beredd att under en dag inta Stockholm med man, barn och
barnbarn, tillsammans tio personer.

-Hur manga kryssningar jag akt vet jag inte, det ar perfekt att fa se nya platser varje dag och
ha all service. Vi stortrivs, sager hon.

Hittills ar det bara Birka med Birka Paradise, som har ett rent kryssningsfartyg i
Ostersjotrafik. Alltsa ett fartyg som inte har nagot bildack.

Ny publik

Men ingen annan har vagat tro p& Ostersjon som lockande mal for kryssningsturister.
-Ostersjon med sina storstader och historia vet vi lockar, sager David Malmborg.

Jewel of the Seas ska locka en annan publik &n den klassiska kryssningsturisten - ett stenrikt
amerikanskt pensionarspar, med dollar i fickan och blatonat har.

Bland de drygt 2 000 passagerarna ombord den har gangen finns 340 barn.

-Pa de 14 ar jag seglat som kapten pa kryssningsfartyg har det skett en enorm férandring och
det &ndrar hela industrin, séger Vidar Solem.

Stor blir storre

Lerduveskytte fran akterdack lyser med sin franvaro. Har finns i stallet internetkafé,
konstgalleri, klattervagg, l6parslinga, konferenscenter, spa, gym, kasino, barnpassning,
spelhall, bassénger, butiker, restauranger med mera.

-Men &n bestar traditionen med middag vid kaptens bord, sager Vidar Solem.

Jewel of the Seas byggdes 2004 och &r med sina 90 000 ton en bjasse pa sjon. Halften av de 1



055 rummen ombord har egen balkong, 900 besattningsman tar hand om max 2 500
passagerare. Men &n storre fartyg ar pa gang:

-Hon &r en baby jamfort med de fartyg som vi bygger nu. De ligger pa 250 000 ton, &r storre,
bredare, hogre och rymmer 6ver 5 000 passagerare, vilket behovs for att méta efterfragan,
séger Vidar Solem.

Toni kommentar:

Nar Sovjet avvecklades var vi pa Effjohn (Svenska Johnson line och finska Effaa) dom
som sag mojligheterna och bildade Baltic Express Line (Baltic Line) for att
marknadsfora kryssningar till St Petersburg som vi bedémde skulle bli det stora
dragplastret bland norra Europas turistdestinationer.

Baltic Line hade éver 1 miljon resenérer till St Petersburg som fick ga iland utan visum!
En forman som snart forsvann nar efterféljarna, amatorer var framme och trodde det
var bara att kéra bat till St Petersburg dar daven Tallink gick pa pumpen.

1 miljon turister som fick ga fritt utan att en enda blev ranad — det ar en bragd och
darfor galler det inte hos "turist experterna” som aldrig forstatt vad innovation innebar.

Ovriga hamnar som kryssningsfartygen angor blir en utfylinad for att det skall fungera
som en kryssning och dit hor Stockholm.

Stockholm med sina turistexperter” tur att dom inte ar chefer for svensk
exportindustri, var ytterst kallsinniga, att fa hit Ryssar som séljer sprit pa kajen ohojda,
asa har kan man raljera da okunskapen med fordomar och inkompetens ar det som
véagleder svensk turism i alla vader.

Sa blev det att svenska myndigheter utan protest fran Stockholms handlare narmast
inforde reseférbud genom att inte ge visum till Ryssar som istéllet valde Tyskland och
Finland dar handlarna gjorde och alltjamt gor stora affarer med Ryssar som kdper inte
bara nagra enstaka souvenirer. For att inte tala om Dubai dit gar var och varannan
timme ett plan till Ryssland med hugade visa fria ryska turister som handlar, varfor
man har separata fraktplan som kér hem alla varorna.

I samma veva borja VisitSweden gor turistsatsningar i Ryssland, planlést och
inkompetent. Helheten den finns inte... visum, transport, mottagning, vanlighet? Men
jaga och botfalla ryska bussar pa skeppsbron till detta dog den svenska byrakratin, ett
filter som inte gar att installera utanfor Sverige inte ens i Danmark eller Norge da det ar
otillatet i alla EU lander, men sadant bryr vi oss inte om, det ar svensk ankdamms
bestammelser som forvantas galla, samtidigt som man forgifta stan med Etanolavgaser.

Vi (Effjohn) hade i USA ett betydande kryssningsrederi med bas i Miami, en mycket
kompetent ledning med stor kunskap déar vi planerade att ha Képenhamn som bas da
Stockholm hade fler negativa &n positiva argument. Det var de hdga
landningsavgifterna pa Arlanda som ledde till fa direkt flyg, det var usla kajer, det var
hotellchefer som inte hade plats, det var lotsavgifterna som ar bland de hogsta i varlden,
listan ar lang. Man lever bara en gang darfor orka ingen att braka med alla och framfor
allt inte med en ’skit” destination som Stockholm. 20% av alla krysnningsbatar som
angor St Petersburg kommer aldrig till Stockholm.

Det blev Kopenhamn, det blev Kiel, Bremer hafen, Amsterdam och nagra engelska
hamnar som var turn around hamnar som varldens kryssnings industri valde.



Att Stockholm nu ar aktuell igen beror pa att det finns ett stort antal nybyggda rum
motsvarande 4 stjarnor, att oljepriset 6kat och Képenhamn har stopp pa fler fartyg da
man redan nu later en del ga till Malmog istéllet.

Med Stockholm som bas far man 7 dagar kryssningar som ar perfekt och en dag langre i
St Petersburg, den egentliga magneten i Nord Europa.

Antligen har Stockholm vaknat och sedan 8 — 9 ar finns det en arbetsgrupp vars arbete
nu bar frukt och staden ar bara att gratulera att insikten kom till slut. Helheten &r det
som avgor och rederierna ar synnerligen kansliga for dom vet vad deras kunder
forvantar sig och lat oss hoppas att "alla” i Stockholm drar at samma hall.

Goteborg har daremot misslyckats totalt och de anstrangningar man gor bar ingen
frukt da man inte begriper vad som maste goras, vilket &r markligt da man gor allt
annat ratt.

Hamn problematiken ligger & andra sidan inte hos Goteborg & Co utan hos tidigare
hamnchefer vars nytta man kan ifragasatta.

Vi (Effjohn) var det forsta rederiet som vande kryssningsfartyg i Goteborg for sina
resor till Norges fjordar och Nordkap och efter oss var det noll!

Fartyg som pa vintern kryssade i Medelhavet och Kanariedarna tog vi upp till Norden
aven har var vi pionjarer. Det var Orient Express som var forlangning till det
traditionsrika taget som lamnade Venedig vecka efter vecka ned till Istanbul och som
enda kryssare genom Korintkanalen. Forutom frekventa avgangar fran Miami, Fort
Lauderdale, New Orleans, San Diego, New York, Singapore och andra spannande
platser flyttades fartygen runt efter arstiderna. Det var med kryssningar for vanligt folk
med Smoking forbud som var grunden for en ny publik som Carneval, Costa, MSC,
NCL som alla andra numera bygger sina verksamheter pa.

Forsta klass de luxe kryssningar for detta &andamal finns det 5 fartyg i varlden dit man
inte kan kdpa biljetter utan att man accepterat en person undersokning, ocksa ett satt
att avskarma en viss publik fran ”pobeln” sa att séga.

2 av dessa fartyg angor St Petersburg men ingen Stockholm.

Lat séga att det finns tillrackligt med underlag for att jamfora och ha en klar
uppfattning.

Fakta:

Baltic line, Silja Line, JBT Gotlandstrafiken, Sally line, Commodore Cruise line och
manga fler ingick i Effjohn koncernen med HK i Vartan Stockholm som var ett bérsnoterat
bolag i Helsingfors och New York. Baltic line var ett management bolag for ryska Baltic
Shipping varldens storsta fraktrederi med 6ver 194 civila fartyg. Rederiet hade ocksa ett par
passagerare fartyg och farjor som framst gick i Ostersjon och knot ihop St Petersburg med
Finland, Sverige och Tyskland samt Sverige med Riga.

1996 borjade nagra av dom ryska “oligarkerna” fa upp 6gonen pa en lénsam trafik och
fartyg som var utan skulder, man borjade "stjala” fartygen pa satt som vi inte skall ga in
har och snart vara alla fartygen borta och rederi verksamheten nedlagt. Att detta innebar
att 15.000 ryska familjer som arbetat pa rederiet tidigare blev av med sin 3 ggr i vecka mat
leveranser under en tid da det var svélt i Ryssland det brydde sig aldrig LO om som lade
farjan llich i kvarstad med resultat att verksamheten las ned och alla blev arbetslésa utan
ett socialt skyddsnat men sadant bryr sig inte LO om — det &r principen som galler.

Effjohn koncernen som agdes i huvudsak av svenska NCC och Finska skogsindustrin och
alla dom ” fina” Bergsraden levde i en daglig “finnkamp” dar finnarna tog hem spelet och



verksamheten slaktades nar Silja Line gick till engelska Sea Container och nu ags av
Tallink efter ar av katastrofala forluster i Silja.

Vad som sker framover ar forprogrammerat med skulder pa 6ver 9 miljarder kronor for
Tallink maste nagot ske da cash intjaningen inte racker for att betala rantor och
amortering. 2009 blir 6desaret och lat se vad bankerna gor — det ar framst under SEB
ledning miljardrullningen borjade och hur fortsattningen blir aterstar att se, i vart fall
borde en och annan bank chef sova oroligt.



