Kvinnor ir bist pa att skapa intriger, att leda foretag kommer langt ned pa skalan och
det har BR fatt lira sig.

Det finns det otaliga bevis, nagot 4ven svenska forskare lyckats fastsla efter ar av studier i
landet dédr man slar sig for brostet med att ha flest kvinnliga VD:ar.

Nu dr det i sanningens namn ocksa sa att "dom” séllan blir langvariga vilket dr en trost for i
slutdndan #r det kompetensen som maste styra.

Det skall snabbt klargoras, att i mina verksamheter som jag var satt att skota hade vi miangder
av kvinnliga chefer vilka alla var enastaende duktiga. Det dr dock betdnkligt hur mycket
energi kvinnor dgna sig at med att bygga ldgerbildningar, ett studiebesok i verksamheter med
overvigande kvinnlig personal dr en spinnande fird i intrigernas vérld.

Hos BR har man av tradition for all del vildigt lite kunskap om kompetens men desto mer om
rovslickare och medlopare vilket varit devisen som lett till att férbundet &r en sann
forestdllning for inbordes beundran som inte tas pa allvar nagonstans i samhdllet.

Kompetenta medarbetare, jo for tusan, det finns ocksa, jag kdanner flera, dom tystas ned och
ett foretag med tysta medarbetare dr en verksamhet for dom blinda som dr dov stumma.

Att Bjarne pa Busstidningen forst den 6 november 2007 skulle inse att Anna Gronlund bara dr
en fortsittning av en sorglig utveckling ar lite forvanansvirt, eftersom ingen VD blir béttre 4n
dess styrelse som vaskar fram delegaten, en enkel titt pa styrelsen och man forsta hur illa det
ar stallt.

Redan for flera manader sedan stillde jag fragan ifall det inte finns en person som kan forse
Anna atminstone med “dom” mest elementéra kunskaperna om branschen eftersom hon
tidigare som informationschef pa BR missat allt om branschen dess svarigheter samt orsak
och verkan.

Att leka linslus infor media for inte branschen vidare speciellt om man inte har nat vettigt att
kommunicera annat 4n att skatterna dr for hoga. Det anser 99% av befolkningen med
undantag av Mona Sahlin som anser det dr héftig att betala skatt speciellt ndr dom egna
verksamheterna gar i konkurs och man lever pa 6vriga folkets allmosor.

Skall man ut i mediat skall man ha nagot att processa emot, nagot som &r bra for
medlemmarna och branschen, det man kan ldsa pa BR och Annas blogg dr dessvérre en
beskrivelse pa intelligensbefriade uttalande, med forvintat resultat.

Aven om man kommer forvinansvirt 1angt i Sverige med att vara medldpare och vara jitte
hurtig trevlig sa &r det i slutdndan resultatet som avgor dven om den regeln &r pa undantag i
BR och da blir det 16gner, intriger, desinformation som hjilper en att 6verleva niar man sjilv
ar korkat langt bortom vad som borde vara acceptabel.

Anna Gronlund dr en god kandidat for det senare sliktet.

Vad handlar braket om?

For den oinvigde maste det te sig som mirkligt att Bjarne floppar ut pa detta sétt nar dom som
kdnner honom 4r en person som kommer ndarmast en “’filbunke” lugn och fin och sillan ta
strid.

Lis hir och efter inldgget fortsétter artikeln:

Himtat fran november utgavan 2007
http://www.busstidningen.se/dagens.2.html



6 november

Idag dr jag sur och forbannad. Anledningen ir att vi har en lusig branschtidningskollega som
lagger ner stor moda pa att gora livet surt for oss pa tidningen Bussbranschen. Vi har haft en
frilansande medarbetare som heter Jon Rohne som till vardags arbetar pa IDG-Forlag som
ger ut datortidningar.

IDG ér deldgare av Mentor On Line AB som helédger Res & Trafikmedia i Stockholm AB som
ger ut tidningen Res & Trafikforum.

Nu har Jon Rohne blivit forhindrad av sin arbetsgivare att i framtiden skriva for oss.
Hyenorna pa Mentor har pa nagot sitt lyckats fa fram den hér kopplingen. Joda, jag kanpa
nagot sitt forsta reaktionen eftersom han da i en lang, lang forldngning rent principiellt kan
tankas skriva for en konkurrent IDG Forlag dger ju en del av Mentor som osv... Men jag
finner det obegripligt smaaktigt. Men sa dr de ocksa obegavat smaaktiga pa Res &
Trafikforum! Bevisat ett antal ganger genom aren!

Res & Trafikforum &r ju medlemstidning for BR och SLTF - en riktigt jidrans
rovslickartidning infor dessa organisationer - som inte vagar skriva ett kritiskt ord eller ens
skulle komma pa tanken att framfora en kritisk tanke mot BR eller SLTF. Vad ér det for javla
journalistik - av en branschtidning som sjédlvklart ska bevaka branschens organisationer med
kritisk blick!?

Vad som gor mig riktigt ledsen, rent av bedrovad infor framtiden, &r att Anna Gronlund,
BRs forbundsdirektor, har skvallrat till Res & Trafikforum om uppgifter i en mailkontakt
Anna och jag har haft. Uppgifter som ér till Jon R6hnes nackdel.

Ska inte BR vara neutral i sin behandling av branschtidningarna? Tydligen inte.

Anna Gronlund har helt forverkat sitt fortroende hos mig.

Bjarne Willmarsgard &r pa krigsstigen, varfor?

Bjarne som ir dgare till tidningen Bussbranschen tillsammans med Lena Nilsdotter har levt i
skuggan av tidningen trafik & forum som &dr en medlemstidning enligt Anna Grénlund fér BR.
Det gar allt simre for tidningen trafik & forum ekonomiskt trots manga annonsoérer som i den
svenska ankdammen kénner sig tvingade till medloperiet och ddrmed annonsera i ett forum
som oftast bara pa marginalen nar den ritte mottagaren. Sadant kallas for stddannonsering
utan forvintat resultat, undrar bara hur manga annonsorer som inser detta?

Nar det blir ekonomiskt trangt och det finns dom som kriver avkastning blir det manga
irrvdagar och det forsta som forsvinner dr god journalistik som egentligen Ulo Maasing gjort
sig kind for.

Mentor koncernen gjorde darfor ett forsok att forvirva Busstidningen med ett mal att fa bort
en besvirande konkurrent i Busstidningen som har tillvédxt samtidigt som den egna tidningen
trafik & forum minskar i upplaga som halls uppe med fri exemplar och dumpade
annonspriser. Det dr inte bara tidningen som lider av tillbakagangen, webbsidan ar usel i antal
besokare kontra busstidningen som har mangdubbelt fler, jag vet for jag méter kvartalsvis alla
branschens webbsidor.



Tidningen Trafik & Forum ingar i Mentor koncernen, en verksamhet som lider av
16nsamhetsproblem och har atskilliga miljoner i arliga underskott att brottas med. Mentors
dgare dr bland annat svenska missan i1 Goteborg, IDG samt en finsk facktidnings koncern.

Nir Bjarne hade ett 6ppet samtal som journalister skall ha med Anna nyligen ndmnde Bjarne
om en kommande artikel som frilansaren redaktoren Jon Rohne skulle publicera i
Busstidningen. Anna som en god representant for medlemstidningen trafik & forum skickar
over till Ulo Maasing informationen som i sin desperation efter att blivit omsprungen av
Busstidningen i 16nsambhet, i betalt upplaga soker alla tricks att forsvara eller sara
Willmarsgard Busstidning, kontakta sin huvudman Mentor — IDG som forbjuder Jon Réhne
att skriva for busstidningen. Jon Rohne arbetar pa IDG dator tidningar sdlunda en publikation
som &r sa langt borta fran bussbranschen man kan komma. Men i krig och kirlek finns det
inga grénser speciellt ndr Ulo Maasing medlemsblaska for BR borja lida av att vara just en
simpel medlemsblaska dir det giller att skriva som passar sponsorn BR & SLTF och inte vad
lasarna kan forvintas behova fa veta nagot som okar kunskapen om elidndet i branschen.

Den svenska pressfriheten, forlat frihet i vadda?

Den som ldser bloggarna i @mnet pressfrihet kan fa en snabb kurs hur det &r stillt med den
sakallade friheten dir 75% av alla journalister &r kommunist sympatisorer.
Kommunisterna har ju gjort sig kiinda som frihetens apostlar a1 a Stalin, Castro, Maou och
andra frihets kdmpar.

Nir den gode Jon Rohne blev uppringd av en person fran IDG gruppen och denne person
visste om en uppgift Bjarne bara berittat for Anna Gronlund dagen innan i ett mail och Jon da
fragade denne uppringande person “Hur vet DU det?”

”Vi har vara sma faglar som berdttar”.

Faglarna i den svenska pressfriheten dr Anna Gronlund som kontakta sin redaktor pa
medlemstidningen trafik & forum varfor Ulo Maasing som kénner alla i branschen ser till att
Jon Rohne forsetts med munkavel.

Grattis till alla annonsorer och abonnenter till trafik & forum, langre 4n sa kan man inte
sjunka.

Desperat forsok av tidningen trafik & forum

Den svenska bussresearrangorsbranschen for resor i landet &r liten, jdklig liten dédr 10 har en
omsittning storre dn 5 milj kronor resten langt mindre

Willmarsgard/Nilsdotter har sedan ar en arlig publikation dir svenska turistverksamheter som
har ett utbud riktat mot den svenska publiken annonsera sina utbud i en arligen aterkommande
publikation. Den har naturligtvis frestat en pressat tidning som trafik & forum eftersom Ulo
med all sin kunskap enkelt kan rikna ut vad den ger i vinst.

Nu ir vi tillbaks till en extrem liten bransch som haft Willmarsgard/Nilsdotter egen arliga
publikation som uppslagsbok i sin rese planering. I detta ldge gar trafik & forum och
forespeglar dubbla upplagan utan att tala om att 80% av ldsarna aldrig arrangera en resa eller
har nagon nytta med informationen. Jag som prenumerant av trafik & forum fran allra forsta
numret och da en av de storre annonsorna for att stoda tidningen med att komma igang langt



innan Mentor koncernen tog éver dr en av mottagarna av Bussguiden och med mig alla andra
som inte kan tillféra annonsorerna en enda krona.
Lat mig bara sammanfatta, ni som annonsorer dr grundlurade!

Willmarsgard/Nilsdotter har lagt virn om enligt egen uppgift att endast skicka sin rese
planerare till arrangorer i Norden som alla arrangerar resor till eller i Sverige.

Konkurrensen ir fri, men i drlighetens namn skall man mot annonsorerna dér flertalet lever
under den ekonomiska galgen ocksa ge valuta genom att se till att man nar ut till dom som har
anvindning av budskapet. I annat fall 4r det onddiga tridn som far sitta livet till med dnnu mer
Co2 utsldpp som BR och SLTF vill minska pa — men vad gor det nir bada forbunden deltager
i desinformationen med att retkommendera ”miljo” brianslen som Okar utsldappen. Det ligger sa
att sidga i linjen med forbunden och medlemsblaskan, bluffar sa mycket det gar det dr dnda
ingen som syna—inte det?

Lars Axel Lundblad har skickat detta inldgg till Busstidningen.
There's something rotten in Swedish publishing, it would seem.

Hade jag vetat om dina BLOGG topplaner skulle jag ha tagit en kopia pa gardagens drapa. Den
fordrar ett par kommentarer, tycker jag. Nu blir det som det blir.

Mentor har som bekant sin egen stil, eller kanske snarare attityd. Och den lever vidare av allt att
déma. Jag hade en tid deras webbplats lagrad och gick in och tittade. Det &r val nagot ar sedan. Men
sa i dag var jag dar igen. Nytt utseende, samma floskler, 18 tidskrifter eller tidningar ska finnas dar.
Jag orkade inte rdkna, och inte spelar det nagon roll heller.

Det som ar vért att notera ar att R&T Forum &r den upplagemassigt minsta titeln, 2 500 ex varav 400
friex. Det kd&nns gott att kunna konstatera att den krympt i upplaga. Intellektuellt har den aldrig haft
nagot att komma med. Upplaga och intellekt férefaller ha buklandat pa ungefar samma niva.

Darifran vandrar jag vidare till IDG. Det férvanar mig oerhort att detta stora amerikanska férlag kan
nedlata sig till att spela samma taskspel som Mentor och R&T Forum &gnar sig at. Jag gar vidare till f
d E&T Ekonomi & Teknik Férlag dvs Talentum. P& Talentums webbplats laser jag féljande (i engelsk
version, min finska ar alltfér obefintlig):

"Talentum's success rests on its values. It is continuously improving its operations, puts high priority
on the well-being of its staff and emphasizes cost effectiveness. High quality and a development-
oriented personnel make Talentum a leading Finnish producer of content and marketing services."

Om vi vander pa Talentums resonemang skulle Mentor vara illa ute. Det gor ocksa att jag kan tanka
mig att Mentor &r livrddda bade fér egen del och fér R&T Forums del. Om den nu avsténgde
frilansaren skulle kunna fa sadan effekt pa Mentors verksamhet genom att skriva f6r Bussbranschen
vill jag lata vara osagt. Men man hépnar.

Och sa har vi BR och Anna Grénlund. Jag blir bade férvanad och férbannad och inte férvanad. Anna -
jag minns att hon vid nagot tillfalle under sin tid som informatris ville jag skulle sla en signal och vi
skulle ata lunch; lunch at jag men ringde, nej - har tydligen bade missfdrstatt och misshandlat sitt

uppdrag.

Mitt intryck &r att hela BR &r i svajning. Vilka erfarenheter har egentligen kanslipersonal och styrelse?
Jag tror jag ansluter mig till Toni Schénfelders kritiska utrop: 1agg ner skiten! Plus att jag ansluter mig
till dem av dina lasare som uppmanar dig att vacka liv i bloggen igen. Branschen skulle ma val av lite
fler raka puckar. Hur langt ner ska ganget tillatas sjunka?



F 6 hur har lasarna mottagit Modern Lokaltrafik? Jag kan tdnka mig att det fortfarande finns de som
rynkar pa nasan. Och visst, hur fA&r man nagon bussagare i Norrlands inland att intressera sig for lag
golv sparvagnar? Men egentligen ar val beréringspunkterna mellan trafikslagen fler &n de
motséttningar som kan finnas.

Plats fér mera blogg!
Ha det! /LAL = Lars Axel Lundblad



