Insandare:

Nastan all tagtrafik subventioneras

| en ledare nyligen om SJ glémde skribenten en viktig resenarsgrupp. Och det &r alla de
miljoner som aker med tag till och fran sina arbeten. Det ar kanske halften av alla tag
resendrer i Sverige. Den gruppen betalar dels en bit sjalva och dels har samhallet sagt sig
vilja bidra med en del for att se till at Sverige fungerar.

Det ar knappast nagonstans i varlden som denna form av kollektivtrafik kan sta pa egna
ben utan for det mesta finns nagon form av skattesubvention i dessa resor, sa dven i Sverige
och aven for SJ AB. Foretaget fortiger i sin argumentation att en stor del av den nuvarande
vinsten kommer fran denna typ av resor.

| Malardalen heter det att SJ kor pa egen risk men det &r inte sa det forhaller sig i
verkligheten. Dér betalar trafikhuvudméannen atskilliga miljoner for kortresor. I Stockholm
driver SJ pendeltdgen och knappast med forlust, dven dar finns skattesubventioner.
Trafiken till Norrland som SJ tar dver ar ocksa skattesubventionerad. | Skane har SJ nyss
forlorat den skattefinansierade trafiken men i Véstra Gotaland kor SJ trafik med hjalp av
skattemedel.

Fragan ar alltsa vem som ar dopad?

Den andra fragan kring tagtrafik &r om inte SJ:s monopol hindrar utvecklingen i
regionerna. | Bergslagen ar till exempel den inre trafiken “dopad” enligt SJ:s definition och
dar 6kar resandet kraftigt darfor att taget nu kan anvandas till arbets- och studiependling.
2001 reste 1, 5 miljoner med tagen i Bergslagen och i dag &r det 2,5 miljoner.

En linje har dock SJ fortsatt monopol pa men dar sker ingen utveckling alls. SJ kor med for
sma tag, folk far sta och inga fler forbindelser sétts in trots att regionen vill ha fler. (Aven
denna trafik som sdgs koras pa egen risk ar dock dopad med skattemedel for
periodkortsresor) Det kanske inte & SJ AB tidningen skall tycka synd om utan istallet alla
de resenarer som inte kommer till jobbet i tid i Mélardalen for att SJ inte klarar att kora
trafiken pa ett bra sétt! Eller pendlarna i Stockholm som har samma problem. Eller
resendrerna mellan Stockholm och Gévle som bidrar till SJ:s vinst genom att betala
Sveriges hogsta pris per kilometer?

Utan alla dessa skattesubventioner skulle inte SJ AB ha nagon vinst alls, det ar fakta kring
dopningen
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En riktpunkt for den som betraktar Resesverige maste dnda vara att de som utnyttjar
respektive trafikslag ocksa star for dess kostnader. I annat fall kommer méanniskors
konsumtion, beteendemonster och forvantningar att snedvridas. De kommer att forvanta sig
battre service dn vad de sjalva egentligen &r beredda att betala — det blir alltid nagon annan
som anses bora sta for kostnaderna. Nagon majlighet att saga nej finns séllan for denne
andre.

Den typen av ekonomiska kulisser forlorar hela samhéllet pa. Nagon “annan” finns
namligen inte. Men nér kostnader doljs har vi heller ingen drivkraft att forandra vart
beteende till det battre. Den tendensen 6kar &n mer, nér resurserna fors over till den
politiska sektorn. Har belyses alltid varje sarbehov langt tydligare &n de motsvarande krav
som alla ska bara. Det dr en tendens som sjalvklart inte &r unik for vart land.

Aterigen — om vi nu gemensamt vill att det ska vara billigt att resa bér vi stéda de
manniskor som reser, inte de foretag som arrangerar resor. Forst da kan vi fa en nagorlunda
mojlighet att varje transportslag bar sina egna kostnader.

PD
Replik:

Visst kan man saga att du borde sta for dessa sjalv men idag &r det inte sa. Busstrafiken i
Kalmar betalas ju av bade biljettintakter och skattemedel och sa ar det dver hela Sverige.
Det valet har vi gjort eftersom det knappast gar att fa hela Sverige att leva utan denna typ
av subvention. Stockholm &r val kanske den del i landet som har den stérsta
skattesubventionen, ratt eller fel ma vi diskutera men sa ar det.

Samma ar det med tagtrafiken och det finns knappast nagon trafik som inte &r
"skattedopad” pa nagot satt. Om detta ar ratt eller fel kan vi vél ocksa diskutera men idag
gar skattemedel dit.

Strackan Uppsala-Stockholm &r nog den stracka som kanske inte ar subventionerad pa
nagot satt till SJ AB men 6vriga linjer som SJ kor har skattesubventioner pa hela eller delar
av strackorna.

Vi ar det land vi ar. Stora avstand och litet folk och om vi da vill ha nagon form av
kollektivtrafik blir vi nog tvungna att lagga skattemedel pa de kortare resorna.

Daremot har du en poang i att det langvaga resandet pa snabbtagen inte skall
subventioneras eftersom dessa knappast har nagon storre konkurrens fran den regionala
trafiken som &r skattesubventionerad. X-2000 kan SJ kora pa egna intakter (men ibland blir
det hoga priser som till Gavle)



Men inte ens denna trafik &r helt utan subvention eftersom svenska staten har gatt i borgen
for fordonslanen och det ar nagot som inte de privata tagbolagen har. De far alltsa betala
mer i kapitalkostnad an SJ AB.
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