Detta ar en artikel jag hittade i media. Mina kommentarer kommer efter artikeln

Maud, giv 0ss perestrojka

Valfrihet. Smaka pa ordet.

Visst kanns det bra? Och visst har vi valfrinet i Sverige? Svaret blir tyvarr nja. Inom vissa omraden liknar
valfriheten den som fanns i gamla Sovjetunionen. Lat mig exemplifiera. Visst ar det fortraffligt att barn
och foraldrar har ratt att valja skola efter tycke och smak. Dom dock om min férvaning da en kollega
berattade att han nu anmalt sin tre manader gamla dotter till skolstart i fem skolor 2012, och i ett fall till
skolstart &r 2018!

Tydligen ar det omdajligt att fa plats pa attraktiva skolor annars. Det handlar alltsa inte om vem som
bast kan tillgodogdra sig denna utbildning, vem som har stoérst behov av den eller, ve och fasa, vem som
vill betala for den.

Det handlar kort och gott om att std i k6. Ar det ndgon annan som haller med om att detta luktar brodké
i Moskva anno 1978?

Som ordférande i A Non Smoking Generation noterar jag ocksa att om jag behéver en Alvedon, eller
ett nikotintuggummi for den delen, mitt i natten sa aterstar att hoppa i bilen och aka till apoteket C W
Scheele i centrala Stockholm. Under farden noterar jag att jag passerar mer &n 15 stallen dar jag kan

kopa cigaretter dygnet runt.

Valfrihet?

Samma sak galler onskan att kopa en flaska gott vin p& en séndag eller att spela pa en fotbollsmach
med andra odds an vad det statliga monopolet erbjuder. Detta pdminner om Henry Fords gamla devis
”Kunden kan fa bilen i vilken farg denne vill, s lange det &r svart”.

Denna onskan att kontrollera svenskarnas tillvaro har blivit en livsstil, vilket bevisas av det motstand
som finns bland breda samhallsgrupper mot allt fran friskolor till att salja Treo och 6l p& Ica. Inte minst
visas detta av motstandet mot den stérsta frineten av dem alla: att f& bestamma sjalv vad man ska gor
med de pengar man arbetar ihop. Svenskarna har genom artionden indoktrinerats av socialdemokratin
att pappa staten vet battre &n du sjalv vilka val du ska ha ratt att géra, nar du skall géra dem och inom
vilka ramar.

Alliansen gor i dag beromvarda framsteg med att forsoka fa svenskarna att ta eget ansvar genom att
belbna arbete, och ger darigenom frihet for svenskarna att sjalva bestamma om man 6nskar anvanda
sina pengar till 6kad trygghet, konsumtion, valgdrenhet eller annat.

I manga ovriga fragor ryggar man dock infor sjalvklarheter gallande valfrinet. I alla andra lander,
forutom Kuba och Nordkorea, &r det exempelvis fritt for seridsa aktorer att 6ppna apotek. Det skulle leda
till okad service och tillganglighet, sarskilt utanfér storstadsomraden.

Ska det da vara sa svart att sdga att nu kor vi, vi kopierar Norges lagstiftning och drar i gang bums? Allt
skall utredas och debatteras och sedan maste nagon, oftast en folkpartist, satta sig pa tvaren pa DN
Debatt.

Det ar dags att lyfta blicken och uppna malen, snarare an att debattera tillvagagangssattet.

Jag satter min tilltro till Maud Olofsson.

Att lyckas vanda gamla bondef6érbundet till att bli Sveriges mest liberala och spannande parti
med Okat véljarstdd ar en bedrift. Hon har visionerna, lyfter blicken och kan genomdriva en
svensk glasnost pa riktigt.

Toni kommentar:

Nar kommer pe FEStI'Oj ka. for kollektivtrafiken?



Jag hittade ovanstaende artikel i nagon tidning och varje likhet med kollektivtrafiken i
Sverige maste vara en ren tillfallighet?

Eller 1as detta som nu &r 4 ar gamla siffror — det har inte blivit mindre pengar sedan
dess som forintas varje sekund. Det handlar om dina och mina skattepengar.

1.600 kronor per sekund eller 95.000 kronor i minuten kostar kollektivtrafiken i
skattesubvention!

95.000 kronor i minuten

eller

5,7 miljoner kronor i timmen

eller

11 miljoner om dygnet(siffrorna kommer fran RSV, jag har bara spaltat upp dem)
.....det ar vad ganget eller som jag féredrar att kalla dem, BLODIGLARNA, dom &r ca
10.000 personer dar inte en enda av dem behdvs dom bara snurrar runt och har
synpunkter samt sprider dogmatiska Igner. Den svenska kollektivtrafiken erhaller i
rena driftbidrag dryga 50 miljarder varje ar till detta tillkommer anslagen for
nyinvesteringar.

(i kollektivtrafiken ingar allt fran flygplatser, olonsamma flyglinjer, tag, buss, lokal och
regionaltrafiken vidare Gotlandsbolaget farjor till Ven och annat smatt och gatt)

Asa péstar dom med Ulo Maasing (medlemstidningen Trafik Forum) i spetsen att det
inte racker utan man kraver mer pengar! ( Ulos budskap om nédvandigheten av mera
pengar finns kroniskt i hans ledare — som bel6ning far han fler annonsorer som alla har
en berdring med huvudmannen - klia du mig klia jag dig...)

Man tar sig for pannan!

De som foretrader detta enorma sléseri med pengar traffas varje ar i svenska
kollektivtrafikens Mecka, TRANSPORTFORUM i Linkdping. Deltagarna vilka
samtliga ar dar pa skattebetalarnas bekostnad dvertraffar varandra i de mest sanslésa
andliga seanser som numera kallas for seminarier.

Tidningen Trafik forum som formodligen tillhdr Europas béattre branschtidningar
ondgor sig dver att det nastan inte finns nagra deltagare fran naringen det vill saga dom
som Kkor trafiken.

Min halsning ar: det ar ett halsotecken att inga foretagare kommer baste Ulo och inget
annat.

Mer an 1700 deltagare merparten med tjanstebilar och ingen av dem, inte en enda av
deras verksamheter behovs for att utfora svensk kollektivtrafik, ar det nagon som kan
tillgodogdra sig detta enorma svindleri med svenska folkets skattepengar?

Varfor blir det inte uppror istallet for krav pa mer pengar?

SLTF menar att 75% av befolkningen vill att samhallet prioritera satsningen pa
kollektivtrafiken framfor bilen.

Detta ar som allt annat en enda stor osanning liksom allt annat som kommer fran
propaganda maskineriet SLTF och BR som snallt gar i ledbandet.”

| Sovjet rostade 99.8% pa sittande diktatur, i Kuba var det 99,9% som rostade pa Fidel
Castro.



Hade fragan till intervju offren istallet stéllts pa foljande satt, om du hade valet mellan
att resa i den egna bilen med vétgas drift med 0 utslapp av Co2 till en kostnad mindre
an halften av vad bréanslet kostar i dag, med tiotusentals nya parkeringsplatser i tatorter
dar fastighetsagarna far bygga egna P garage i kallarna, man tar bort tva tredje delar
av antalet lapplisor, bort med alla hinder som forsvara framkomligheten av biltrafiken i
staderna, minska trafikontoret med nagra tusen personer, lat kollektivtrafiken
konkurrera om resenderna med pris och komfort forutsatt att den ar avreglerat,
samtidigt som det bli pengar 6ver som klarar en 6kad satsning pa sjukvarden, skolan
och aldrevarden, hur hade da svaret varit?

Ifall folket som tillfrdgades far veta att den monopoltrafik som kors med stod av
huvudmannalagen dar kostnaden ar svindlandel1.600 kronor i sekunden!

- 1.600 per SEKUND! Hur hade svaren da sett ut?

Eller varje dygn 6ver 11 miljoner kronor i rena skattetransaktioner, hur hade da svaret
varit?

Att politikerna med mp + v i spetsen i sin ideologi vill driva samhaéllet till en total
socialisering och darmed tvingar folket till att resa kollektivt borde val for alla upplysta
manniskor vara bekant. Betala en dverdriven beskattning pa den egna bilen,
skattemyndigheten skapar regler med kdrbok och annat som ar att betrakta som
trakasserier, skapa medvetna hinder till stddernas infarter, ta bort parkerings
mojligheter, tillater inga privata P-hus eftersom kommunen inte ger tillstand till sddana
(i Barcelona finns det minst 2 i varje kvarter) man anstaller tusentals personer som med
Gestapo liknande metoder far runt alla tider pa dygnet for att botfalla bilar aven i
fororterna.

Att varje skattebetalare i Sverige under hot om fangelsestraff ar tvingad att vara med
och betala denna cirkus oaktat om han anvander sig av den.

Vad hade da svaret varit?

Kéara SLTF och medlopare, klam till med ytterligare beskattning och lat leasingbilen
istallet for att formansbeskattas bli en del av inkomsten darmed kommer alla 6ver
brytningsgréansen aven den med en 20 arig gammal Volvo Amazon sa far ni snart 100%
som vill ha en samhallsagd kollektivtrafik men vad man nu ska ha den till ifall
biltillverkarna och industrin har flyttat ut ur landet, vem skall da resa vart da?

Korkhuvuden

Hur ar det mojligt att sa manga korkhuvuden samlas inom kollektivtrafiken, svaret ar
enkelt, dar det inte finns nagon konkurrens blir allt likformat, dar det inte finns nagra
krav pa marknadsanpassning blir det medloparna som tar éver, dar man gor allt for att
forhindra fri etablering och samtidigt havdar medléparna att Sverige har en fungerande
marknadsekonomi, sa ljuger man, och talar samma sanning som maktens man och
kvinnor gjorde i forna Oststater, innan det brakade ihop.

Nar man sitter ohotad pa skattebetalarnas kassa ar man oantastlig och har
tolkningsforetrade, allt annat sopas under mattan eller idiotférklaras.

Det ar aret 2008 och ingen andring bara att siffrorna ovan 6kat med minst
30%...och du ar forvanad over hoga skatter? Och en narmast utslagen
bransch?



