Inséandare:

Baste Toni

BR rapporten ar en massa siffror men séager ingenting

Har med stort intresse gatt igenom storre delar av ditt material pa din hemsida. Studerar for
narvarande pa en utbildning pd Chalmers och forsoker som ett projekt gora en vettig
marknadsplan for charterbussbolagen.

Jag har stort intresse i persontrafiken éverlag. Min fraga till dig ar om det finns nagon bra
sammanstallning av hur marknaden ser ut idag for charterbussen och annu viktigare hur har
det sett ut historiskt. BR kom ju nyligen ut med en rapport som jag luslast men den sager ju
egentligen inte s& mycket. Man redovisar ju mest en massa siffror.. Finns det ndgon som
redan gjort en sammanstéallning som du kanner till?

Tacksam for all hjalp jag kan fa.. helst hade jag velat intervjuat dig men det far nog inte plats i
budgeten.. ;)

Svar fran Toni

Den privata bussbranschen ar pa vag mot en slutgiltig ekonomisk kollaps, orsakerna ar
flera, merparten som arbetar i branschen ar forvandlade till ordermottagare. Det finns
ingen samhorighetskansla, var och en skall uppfinna hjulet pa nytt till dess att det gar
fel och man ar utslagen. Visserligen har det skapats nya aktorer pa marknaden som
dock saknar kanslan for nagot nytt och att branna pengar kan man gora sa lange det
finns en kalla att 6sa ur.

Man koper fina och dyra bussar och gldommer malgruppen, man har inte rad att
kommunicera vad man har i garaget, enda konkurrens faktorn &r att gora likadant som
kollegan men till ett lagre pris. Forédande!

Bussbranschens storhetstid var under slutet av 70 och 80 talet, sedan kom
momshojningen som slog ut en stor del av den privata bussbranschen, restauranger,
hotell, turistanlaggningar och som davarande statsministern Carlsson sa, ibland gar det
fel nar han fick redovisat att dver 120.000 personer blev arbetslésa.

Det saknas idag inget profilskapande féretag som drar med dom andra som det var
under GDG Continentbus tid, i varje bransch finns det en primus motor, det saknas
efter lansbolagens harjningar och dranering av kapital helt och hallet. Cheferna har
blivit portfolj barare med manadsrapporter och férarna bolagens storsta resurs ar
numera degraderade till ett arbetsnummer.

Bi - odlarna en samling sma individuella entreprendrer fann varandra nar man var
nastintill utslagen fran importerat honung. Nagot hande, man hittade en stark
ledarfigur som samlade smapavarna omkring sig och idag ar svensk honung en val
fungerande bransch. Det finns en rad andra branschen som hittade motsvarande vag,
svensk frukt med Kivik men det finns ocksa en rad andra branscher liksom
bussbranschen som packat ihop och helt eller delvis forsvunnit. Den svenska
bussbranschen saknar varje form av kansla for marknadsforing, att frigéra sig fran ett
fatal bestéallare, att skapa helt nya intaktskéllor, fantasin och visionerna réacker helt
enkelt inte till. Jantelagen ar den som styr for att inte tala om hur man lagger ned stor
energi pa att misskreditera nar man i sjalva verket inte forstar vad som sker.

Och med ett forbund som BR ar vagen utfor forprogrammerat.

Den verkliga siffran i branschen ar, om 80 talet var 100 blev den snart reducerat till 50
for att under 90 talet reduceras med ytterligare 50 och nu &r man i en sa lag niva att



man kan fortsatta rulla ett tag framdver men med endast ett 10 tal fria bolag i hela
landet fran skattefinansierade inkomster &r branschen i det narmaste utslagen och kvar
finns ett fatal bolag som kor pa uppdrag at lansbolagen, tyvarr saknas i Sverige lite
internationell kunskap for da kunde man ta till sig vad som skrivs i detta nyhetsbrev,
det ar snart som i Sovjet och dit kom man genom att man hade klapare som avldste nya
klapare i BR som aldrig forstod vad som var pa gang nar man startade upp lansbolagen.
Idioter finns det gott om i vart land.



