Tillstdndet i bussbranschen och foreningen svensk flyg sparkade sin generalsekreterare

Branschen kan man enkelt dela upp i 2 delar, del ett den som lever pa bidrag dar foretradarna
som satt sig att leda dgna sin tid at att mobilisera for att fa annu mera bidrag till det svarta
halet, dom skall motas den 15 april dar branschens 2 budbérare &r kommunister och
miljoanarkister (vari skillnaden bestar forstar i vart fall inte jag)

Den andra delen &r ett fatal bussbolag som vagrar att ge upp och 6verlever dven om
samhallets representanter gor sitt bésta for att ta livet av smabolagen.

Man tycker det skulle vara en enkel sak, foreningen svensk kollektivtrafik som finansieras till
100% av skattebetalarna som ar talesman eller réttare sagt lobbning féretaget mot
skattebetalarna som ar betalt av skattebetalarna som med osanningar och med lurendrejeri
forsoker sla bla dunster i vanliga vettiga méanniskor, att utan deras monopol gar jorden under.

Pensionaren Christer Fridell den sanne lakejen av ett sjukt samhalle

Christer Fridell som alltid levt i skuggan och aldrig ndgonsin funderat 6ver hur man far fram i
tid likviditet for skatter och 16ner, som aldrig behdvt bekymra sig utan bara glidit med i
skuggan av Carl Olof Munkberg. Det ar Carl Olof som fixat alla jobben utanhonom hade
Christer just varit den han dr, ingenting. Att rattfardiga dagens monopol &r ett bevis for i
vilken varld Christer lever i, skygglappar och inget ansvar, han ar helt enkelt en av manga
ansikten for lakejerna, lat oss hoppas dessa forsvinner fran scenen fortare én kvickt.

Hans standiga forsvar att han arbetat for Stockholms Turistbussar ett davarande
Wallenbergsforetag som parmbaérare at Carl Olov Munkberg och glémmer att han darefter
varit med i alla socialiseringar med tvangsinlésen av privata foretag nar Christer var chef for
lansholaget i Nykoping som till slut hade sa stora underskott att politikerna tvingades soka
nodlosningar, ja se dar &nnu en gang var det skattebetalarna som raddade undan Christer fran
en ekonomisk small, sjalv fick han bra betalt for att sluta. Christer trivdes bast nér livet lekte
utan ansvar var han en stor man i bygden och liten pa jorden, Christer ar inte den forste som
makten stigit at huvudet. Nar Christer Fridell nu skall ge sig ut och bekampa avregleringen
som annu ens ar beslutat och hanvisar till England sa ar han precis sa imbecill och korkat som
jag alltid ansett Christer vara. Kryp tillbaks in i din grotta Christer déar gér du minst skada och
glads over att vi andra dumskallar far betala din pension.

Foreningen BR http://www.bussbranschen.se/Startsida/tabid/176/Default.aspx som rimligen
borde vara motparten i denna soppa med monopolister &r istdllet medldpare fast nu gér VD
Anna Gronlund helt om med facit i handen nar man kanner vart vindarna bar da kryper man
fram ur monopolets klor och réttfardiga en avreglering, snacka om kovéndning. Inte blir man
mera trovardig for det? BR har hitintills lett den privata branschen mot sin egen undergang da
foreningen har 5 medlemmar som styr forbundet vilka i sin tur star i beroende stéllning till
foreningen svensk kollektivtrafik och ordférande i BR ar chef for skandalomsusade Busslink
vilken &gs till delar av SL dvs motparten till BR. Hur detta gar ihop, tja man skulle lika gérna
ha LO ordféranden som ordférande for svensk naringsliv, oméjligt sdger du men inom BR en
realitet.

Bussbolaget Busslink har en fordonspark som ar skandals dalig underhallen, Arriva likasa,
Veolia inte ett dugg battre och Swebus &r med i denna soppa av bolag dar kérférbuden haglar
fran Polisen i den man man gor nagra utryckningar.

Markligt sager du, markligt sager jag, men sa ar verkligheten och alla ser glada ut sa lange du
som skattebetalare ar med och pytsar in 6ver 30 miljarder arligen i denna lekstuga.



Detta absurda gang av vasaller till VD:ar & med i partnersamverkan som vill férdubbla antal
kollektivtrafik resenérer, eftersom man inte kan gora det med vettiga dvertygande argument
som kvalitet, prissattning, punktlighet, forlitar man sig pa regeringen och myndigheter som
skall tvinga svenska folket till mer resor och stélla bilen hemma. Redan detta argument borde
ge vanliga medborgare kalla karar pa ryggen, mera tvang, med motivet att det gynna miljon
samtidigt som man anvander bussar med bioagas och etanol som forgifta vara stader med
avgaser som ar langt farligare an fran hdgmoderna diesel bussar. Samma gang som
foresprakar miljoargumenten har ansvaret for att vi med skattepengar kalhugger regnskogen,
utsatter folk i tredje varlden for massvalt. Joda dom gar fria och ar 6vertygade av sina
dumheter med stod av vansterfalangen i svensk politik. Det ar sa man tappar hakan, sa mycket
dumbhet pa en enda gang.

Generalsekreterare Peeter Puusepp fick sparken!

Foreningen svensk Flyg gjorde rent hus — sparkade sin generalsekreterare Peeter Puusepp
Annu en forening som hade ett stolpskott till chef var féreningen svensk flyg,
http://www.svensktflyg.se med den nu sparkade VD Peeter Puusepp, liknelsen mellan Anna
Gronlund och Peeter Puusepp &r slaende, bada totalt felrekryterade, dven om Anna borja lara
sig vad som sker har Peeter som den sanne byrakraten agerat som lydmanniskor, han kom
fran Banverket.

Nar Peeter efter bara 2 ar efter legendariske Harald Rosén lyckades kora svensk flyg i botten
och foreningen Svenska Flygforetagares Riksforbund, SFR, lamnade svensk flyg da insag en
tafatt styrelse som ocksa paminner om BR att nu maste man gora nagot, och skickade hem
Peeter. Den som ar ansvarig for rekryteringen av Peeter ar nuvarande ministern Odell som i
sin egenskap som davarande ordforande inte fattade ett smack vad han gjorde och skrev ett
avtal som kanske passade for SAS koncernen men definitivt inte for en branschférening.
Peeter lyckades pa sin korta tid rasera det mesta, svensk flygs nyhetsbrev som var det vassaste
i Europa omvandlades snart till ett nyhetsblad med pressreleaser. Istéllet for att ta strid med
var genom tiden mest okunnige miljéminister som borde ha titeln miljokvaddare lierade sig
Peeter som den gode medl6pare han alltid varit och tillstyrkte for branschen inférandet av
utslappscertifikat som forutom att det &r korkat skulle innebara for SAS den totala bankrutten.
Till slut fick SAS koncernchef skriva ett brev till de nordiska regeringarna som &r dgare av
SAS och patala allvaret som gick tvartemot vad svenska SAS varit med om att besluta. SAS
svenske representant sov och det ar val i och for sig inget ovanligt for denna koncern som
odlat inkompetens och ryggdunkare, Jan Forsberg SJ tag ab ar en sadan kandidat

Nar foreningen nu narmast ar i konkurs bade finansiellt som ideologisk da lyfter man ut
Peeter. Jag ar 6vertygad om att Peeter inte begriper ett smack och kéanner sig missforstadd.

BR:s vd Anna Gronlund ”vaskades” fram av forre ordféranden Tomas Byberg
http://www.byberg-nordinbuss.se som tack vare stadgarna inte kunde omvaljas, det maste
branschen vara tacksam for, det hdnde ingenting under hans tid vilket det for ovrigt inte
gjorde tidigare heller, man kan lugnt siga, han fortsatte dar andra slutade och sé haller det pa.
De privata foretagen som finns med i bransch foreningen vagar inte, valdigt svenskt, och de
som vagar betraktas som rattshaverister av samma personer som leder branschen in i fordarvet
och ager ordet.

Sa enkelt det kan blir nar man inte ha ansvar for egna pengar utan kvaddar andras pengar utan
bed6vning. Anna Grénlunds deliriumsvammel under sin tid som VD fér BR gar inte av for
hackor, att hon nu kovander ger en férhoppning, man kan undra hur mycket fértroende man
kan skanka i en person som springer helt fel, for att sedan kovanda, den senaste ”ledaren” pa
BR hemsidan tar priset, du kan l&sa den i detta Nyhetsbrev som nr xx.



Nar skall medlemmarna vakna och inse att det behdvs nagot helt nytt en ny férening med en
annan inriktning som till an borjan med &r motparten till politiska foreningen svensk
kollektivtrafik? BR skall ha som uppgift att privatisera och fa bort monopolet allt annat &r fel.

Tillstandet ar katastrofalt i branschen, hovdingarna som lever pa statliga bidrag har inte
forstatt Sveriges prekéra lage, vi har kris, en jatte kris och da kréavs det nytankande och inte
rop pa mera pengar och mera tvang.

Vakna for bovelen!

Till sist en liten papekan, vanta inte lika lange som foreningen svensk flyg gjorde, narmare
avveckling kan man inte komma.



