Har foljer ett antal artiklar fran 2000, 2001 och se vad som hant sedan
dess?

Infort artikel i detta nyhetsbrev ar 2001 — ser du nagon skillnad till idag 6 ar senare?

""Business as usel'" - och Bussbranschen...

Sju punkter som Branschféreningen borde ta till sig istallet for allt nonsens.

2001-08-09

1)

Helstatliga Posten vill sélja Postgirot

2)

Volvo buss & lastbilar och miljomotorer!

3)

Ett sjukt system som forsoker morka ! Var finns Bussbranschens férening?
4)

Spriten, Bussbolagen, Bussforbundet och rattsséakerheten
Bussforbundet gor sig medansvarig till Svenska Statens lagbrott

5)

Socialdemokraternas referensgrupp for infrastruktur

20 utredare darav 16 som ar man som anser att det skall vara
konskvotering

6)

Till nast sist!...

med anledning av en nyvackt debatt om bussbranschen och dess status!
7)

Till sist...

Kartell & Monopol

1)

Helstatliga Posten vill sélja Postgirot och vill inte vara simre an Telia varfor man
saljer via ett hollandskt bolag for att undga skatt pa reavinsten i Sverige, (sant hander nog bara
i Sverige).

Skatteutskottets ordférande Arne Kjornsberg (s) kan inte halla reda pa foretagens
samhallsansvar och politikerns roll i samhallet samt riksdagens ledamdters ansvar mot sina
valjare.

Vad vore béttre an insikten att &ndra Sveriges lagar pa beskattning som méjliggjorde att
foretagen som séljer far behalla vinsten i egna foretaget och detta skall inte i sedvanlig
ordning galla endast storbolagen utan dven de sma samt de viktiga familjeforetagen. | lander



som Tyskland, Danmark och Holland har man slopat kapitalvinstskatten for foretagen. Ett
foretag med en stadig kassa gor mer nytta med intjanade pengar an vardslosa politiker oaktat
farg kulloren. Det ar framgangsrika foretag som skapar tillvaxt i ekonomin och darmed 6kar
skatte inkomsterna for stat, landsting och kommuner.

Bussbranschen har darfor all anledning att med gemensam styrka ansluta sig till de
organisationer som verkar for att Sverige ska avskaffa alla skadliga skatter. Mitt rad till
bussforbundet ar att borja dgna sig at véasentligheter och sluta grava ned sig i allehanda
nonsens arenden som tar tid och inte leder framat. Detta skulle gynna alla i bussbranschen
béttre &n manga av bidragen.

2)

Volvo buss & lastbilar och miljémotorer!

Pa Volvos hemsida for tunga fordon har man sedan flera ar slagit sig for brostet att man har
dom renaste motorerna! Med allehanda hokuspokus argument, partikelfilter "utan" verkan
mot nano-partiklar, som ar dom verklig farliga och cancer framkallande, vilseleder man
kdparna och politikerna.

Bussbranschens foretradare slukar "légnerna™ med hull och har och skriver pa sina hemsidor
(de fa som har sadana) att vi kor med miljovanliga bussar fran Volvo med miljémotorer osv.
Sanningen dr den att 16-liters motorn och andra inte uppfyller kraven for EURO 3 utsl&ppen. (
vilket galler fran oktober 2001 ) Skélet skulle vara att fusionen Volvo - Scania gick om intet.
Det ar alltsa EU:s fel att VVolvo inte har motorer som uppfyller miljékraven.

Ingen stéller fragan, vad sysslade Volvo med under alla &r som man visste om att EURO 3
kravet kommer? Istéllet kommer en lysande bort forklaring, att det &r pga att VVolvo inte fick
forvarva Scania !

Grattis till alla som tror pa sagorna fran Hisingen! Begar ersattning av Volvo for 16ften som
inte motsvarar en sedan ar valkand lag.

3)
Ett sjukt system som forsoker morka ! Var finns Bussbranschens forening?

Nya elanden star infor dorren till en redan hart utsatt bussnaring. Ibland tror man inte sina
egna 6gon. Aterigen ar det en statlig kommitté som foreslar en ny lag som direkt strider mot
EU:s mest vasentliga lagar, ndmligen mot nérings- och konkurrens friheten vilken &ven
kommer att drabba bussbranschens "fria" foretagare.

Upphandlingskommittén presenterade fére sommarpausen (2001) sitt slutbetdnkande vilket
nu &r ute pa remiss.

| korta drag betyder det att kommunala bolag skall "kunna ha" foretrade framfor privata
foretag i en upphandling. EU:s upphandlings lagstiftning skulle darmed sattas ur spel.
Det finns tva allvarliga aspekter i detta - dels struntar kommittén, som ar tillsatt av sina
"troende partikamrater", i EU:s lagstiftning, vilken enligt grundlagen star dver den svenska.
Dessutom struntar man i naringsfriheten och respekten for det enskilda foretagandet.

Svagerpolitik inom forvaltningen och inom rérelsen leder till att dom "egna™ bolagen som &r i
kommunens eller landstingets &go skulle darmed ha foretrade i en upphandling.

Det finns idag 6ver 1000 bolag som dgs av kommunerna med narmare 120 miljarder kronor i
omsattning. ( finns ingen motsvarighet i hela vastvarlden )

Kommunens upphandlare kommer med all sannolikhet att utsattas for patryckningar fran
facket, kommunpolitikerna, anstéllda och andra medverkande. Redan idag sjuka bolag skall
darmed bibehallas. Mestadels sitter samma personer i ledningen for dessa bolag som ocksa



aterfinns i kommunen i ledande stéllning. Olagligt &r det, men vem bryr sig? Var finns
Bussbranschens kraftfulla agerande mot rattsdévergreppet? Vem bryr sig nér det handlar om ett
bestallningsarbete fran "rorelsen” som upphandlingskommittén fatt i uppdrag att utforma.
Skendemokrati skulle detta firmeras i andra sammanhang och hade Sverige haft en oberoende
konstitutionsdomstol (finns ingen alls) samt ett oberoende lagrad (finns inte) som finns i alla
ovriga demokratier, hade ett dylikt forslag aldrig kommit till fram.

Att upphandlingskommittén 6verhuvudtaget kommer med ett dylikt forslag ar inte ett matt av
framsteg utan ett matt pa en nations sjukdom. Att Foretagarnas Riksorganisation avstyrker i
sitt remissvar upphandlingskommitténs utredning i lagom véalformulerade ord &r rena
bedrdvelsen som enda kommentar vard namnet.!

EU:s konkurrens regler sager att det som privata foretag kan erbjuda far inte utsattas av
konkurrens fran verksamheter som &gs av samhalls dgda bolag. Inte med ett ord gar
Foretagarnas Riksorganisation till angrepp mot att Kommunférbundet tillsammans med
Landstingsforbundet slirar och "dealar" med éver 1000 bolag och att Svenska Staten lyder
rorelsen och inte lagen. Istallet for att privatisera alla verksamheter laggs dessa i bolag i
kommunala koncerner for att undga beskattning(!) eftersom kommunerna kan slira runt med
pengarna i fantasirika konstruktioner och forlusterna tacks via skattsedeln. Resultatet ligger pa
hand, politikerna som &r valda av folket blir konkurrenter till dem som har réstat pa dem.
Privata smaforetagare har ingen chans, da mygel och "svagerpolitik" i allehanda former
frodas.

Allvarligt ar det pa kort sikt for exempelvis de sma men for all del storre "privata"
bussbolagen. Ingenting tyder pa att regeringen skulle ga emot "bestéllningsarbetet” som
utredningskommittén lamnar ifran sig. Man tar inte strid mot dom "egna". Istéllet far "elaka"
EU bli boven i framtiden.

Efter att en ny lag om upphandling trader i kraft kommer atskilliga bolag i bussbhranschen
trada i likvidation. Under tiden driver nagon annan organisation ( knappast bussbranschen )
malet vidare till EU domstolen for att dar vinna och sedan maste Sverige under galgens tvang
andra Upphandlingslagen, tillbaks till dit den ar idag. Felet ar bara att det tar 3 - 5 ar och
under tiden har bussbranschen @nnu en gang blivit ""valdtagen' av sin regering och de
folkvalda.

4)
Spriten, Bussbolagen, Bussforbundet och rattssékerheten
Bussforbundet gor sig medansvarig till Svenska Statens lagbrott

Nu har dom fdrsta malen avhandlats i Tingsratterna dar svenska bussbolag blivit stimda som
ansvariga for " sk olaga inforsel™ av sprit till Sverige. Helt enligt EU lagen har Tingsratten
friat i flera fall -- just med hénvisning till att EU lagen ar tillamplig och att Sverige som stat
darmed inte kan skapa sarregler. Faktum &r att det inte ens &r lagligt av Tullen att fora talan
mot bussbolagen.

En storre orfil far man nog leta efter i juridiken och bussnaringens sprakror Dag Fagerlind
(som nu har lamnat sin tjanst - inte en dag for sent ), Claes Olofsson och andra potentater
stallde sig snabbt pa makthavarnas sida mot sina egna medlemmar och ville darmed sétta
stopp for "spritresorna”. Medlopare har alla system, annars skulle dessa inte fungera, men har
bussbranschen rad med dylika foretradare? | en fungerande demokrati hade dessa fatt lamna
sina poster for lange sedan. Skall man inte avkréva personerna som uttalar sig om "ditt och
datt" att man &r sa pass palast att det man sager ligger inom ramen av lagen?



Dvs den lag som géller och inte vad systemets foretradare skulle vilja att den vore.

Rattsovergreppet som finansdepartementet med lydorganet Tullen gjort sig skyldig till &r
klandervart, tyvarr. Sverige som (aterigen) enda demokrati har inte en ansvarslag dit man kan
instdmma tjanstemannen som medvetet bryter mot lagen. S.k. KU dr ett skamt ur
rattssakerhets synpunkt eftersom dom som sitter dér kan ljuga hur mycket dom vill utan att tas
till ansvar. Jag vill darfor aterge det jag tidigare skrivit, Sverige har i och med
undertecknandet av Maastrichtavtalet forbundit sig att anpassa sina lagar till EU:s inre
marknad och darmed avskaffa alla handelshinder. EU &r en inre marknad, Sverige har bitratt
den utan ndmnvarda undantagsregler. Sverige bryter traditionsenligt mot allehanda EU lagar
vilka man ingatt. Sverige har fler fallande domar i EU domstolen dn nagot annat EU land.

Slutligen, man kan per definition i lagen omdgjligen smuggling av sprit mellan Géteborg
och Stockholm lika lite &r detta mojligt mellan Puttgarden och Helsingborg.

Svarare &r det inte, och alla som inte begriper detta borde ta sig en enkel lektion i vad Sverige
har undertecknat i Maastrichtavtalet samt vad EU betyder for Sverige och vilka lagar som
galler, allt aterfinns pa www.eu.eu

Att en branschorganisation tar stallning mot sina medlemmar och tillika faller undan for
overstatligt nonsens &r allvarligt nog. Att forbundet har styrelsemedlemmar som &r sa daligt
palasta och anda uttalar sig stup i kvarten visar pa vilken niva bussférbundet befinner sig! Det
finns ingen trovérdighet. Det hjélper inte att man har kunniga tjansteman och
informationschef pa kansliet nar styrelsen utgor branschens storste fiende.

5)

Socialdemokraternas referensgrupp for infrastruktur

20 utredare darav 16 som ar man som anser att det skall vara
konskvotering

Den socialdemokratiska partistyrelsen tillsatte i november 2000 en referensgrupp under
ledning av Bjorn Rosengren och 20 andra delegater dar minst halften av dem kan ifragasattas
om dom 6verhuvudtaget vet vad uppdraget handlar om. "Skit i toppen Skit i botten™ battre kan
man nog inte uttrycka resultatet.

Floskler utan ansvar kan man sammanfatta resultatet, har en del citat:

"Det &r, for det forsta, en rattvise- och jamlikhetsfraga"

"Det dr, for det femte, en viktig miljofraga™

"....Transporterna inom EU fungerar val och det rader en sund konkurrens " min kommentar
Det rader i flera lander en dalig konkurrens och dit hor Sverige framfor allt inom
persontrafiken pa landsvag och pa sparet osv

"Sveriges geografiska lage och stora avstand bidrar till hdga transportkostnader” min
kommentar Att Staten har beskattat trafiken till langt bortom det rimliga finns inte med ett
enda ord ndmnt. Att lander som Spanien, Frankrike, Portugal, Italien samt Grekland har
storre avstand latsas man inte om. Att bade Grekland, Portugal samt Spanien befinner sig
mycket langre fran Varldens andra storsta marknad Tyskland efter USA latsas man inte om.

"Svenska foretag ar darfor mycket beroende av effektiva, sakra och tillforlitliga
internationella transporter for att kunna uppratthalla konkurrensen med foretag i andra lander™"
min kommentar

Sa dags nar stora delar av den svenska lasthilsnaringen i internationell trafik ar utslagen, nar
busstrafiken hela tiden beskattas med nya skatter och avgifter specifikt for svenska foretag.



Sjofarten till Sverige har den hogsta anldps kostnaden efter Ryssland ndmns inte med ett ord.

"....Darfor maste transportsystemen anpassas efter bade méans och kvinnors behov." min
kommentar

Hade det varit sa att konkurrensen varit fri och inte "politrucker” la sig i allt &ven
utformningen av fordonen hade marknaden dvs féretagen for artionden sedan skaffat sig
fordon som passade alla typer av resenarer.

Sa lange som exempelvis en Elwe Nilsson (m) i Stockholm bestammer om det skall vara
luftkonditionering eller inte i en Tunnelbane vagn borde alla inser det hoppldsa. Att 1000
akare och 500 bussagare har battre férutsattningar an enstaka politiker att avgora vad
kunden vill ha - det &r det som ar skillnaden mellan fri konkurrens och socialism &ven i ett
"moderat” perspektiv.

NU KOMMER fempoangaren!
Atgarder mot hoga priser!

Battre konkurrens inom transportsektorn, regleringar, upphandlingar (se ovan) subventioner
och statliga / landstings / kommunala bolag &r de instrument staten kan anvénda sig av for att
forsoka styra prissattningen av transporter.

min kommentar: sann kommunistisk socialistisk politik. Resultatet av dylik politik finns det
overtygande bevis pa fran hela forna Ostblocket! Arma Sverige, ar utredningens politiker
totalt blinda, eller ar det bara partipiskan och radslan att férlora sina uppdrag som géaller?
Av en "handelse” kommer utredningen samtidigt som nya upphandlingsformer vilken snart bli
lag.

Bussbranschens aktorer och férbund har nagot att tag i. Denna gang géller det om branschen
som kort i diket skall totalhaverera. Med en styrelse i Bussbranschen som utgors av
medlemmar som alla star under "dropp" dvs beroende av bidrag, vad kan man forvantar av
dem ? Var fanns dom nar lansbolagsreformen gick igenom? Med svaret pa hand har alla
diskvalificerat sig till sina uppdrag.

Och sa kommer konskvotering inte kravet pa 6kad kunskap...

"...Ur ett jamstalldhetsperspektiv &r det viktigt att fa en jamnare konsfordelning i
planeringsprocessen. Berérda myndigheter bor darfor ges i uppdrag att redovisa atgarder for
att 6ka kvinnoandelen i olika beredningsgrupper...

min kommentar: eftersom kunskap inte ar avgérande sa ar alla platser vikta till dem som
har en partitillhorighet. Grattis? Av de 20 som har knapat ihop denna sorja (15 sidor) av
strunt ar 16 man!

"Skit i toppen Skit i botten™

6)

Till nast sist!...

med anledning av en nyvéckt debatt om bussbranschen och dess status!
Citatet;



"Kvaliteten inom branschen &r vél inte sa dalig. Daremot sa tror jag som Anders Eklund i
Vasteras skrev tidigare "Vi maste hoja statusen. Vi skall inte halla pa och slass med
"underpriser" och vara lagpris alternativ pa persontransporter.

Motfragan ar da, Skulle IKEA, eller H&M, eller Hemkop, On - OFF, SIBA, Viking Line och
IBIS hotell samt hundratal andra foretag i olika branscher som goér gallande att vara
lagprisforetag ha en lika dalig status som Bussnaringen ? Sannerligen icke.

Bussbranschens problem i ett forenklat perspektiv dar alla bolag tavlar om att vara lika daliga!
Det ar marknadsforingens ABC att forsta den egna produkten, det ar for fa foretag som
erbjuder jamn kvalitet. Att hyra en buss &r att kopa en lott, kommer en "hack" eller ett
fantastisk fordon! Kdrs den av en service inriktad forare eller "surpelle"? Var finns naturlagen
om att det skall finnas fyra stolar i bredd, att stolsavstandet ar ca 60 cm att ...osv. Den dagen
branschen forstar vad profilering ar, den dag hojs automatisk statusen.

GDG var under 70- och 80-talet ett kvalitetsbegrepp for kunderna med Executive bussar som
fortfarande ar i drift 20 ar senare och ett hatobjekt for kollegorna i branschen. Vad larde sig
branschen av detta, INGENTING! Debatten om status ar ett kvitto pa detta. For att gora nagot
at detta kravs det medvetenhet, flexibilitet, visioner och langsiktighet, sadant kan idag endast
komma fran en kraftfull branschférening BR & BRA, den finns inte. Godnatt!

Varfor det forblir som det &r, da alla 6nskar sig nagot man inte kan fa, alla kor pa falgarna,
och koparna av tjansterna, lansbolagen samt researrangorerna utnyttjar branschens flathet?
Fundera dver hur det & mojligt att researrangdrerna Scandorama och Olvemark koper in
charterbussar till en dagskostnad av akarna for ca 3.200 - 3.500 per dag ar 2001 nar en buss
kostade 2.800 kronor inom GDG sk internhyra ar 1980? Detta &r 21 ar sedan!

Titta in pa http://www.toni-schonfelder.com/nostalgi/index.html dar hittar du allt om
profilering , Guld, Silver GDG resor samt Executive. Pa sajten hittar du ett och annat som
bidrog till att GDG:s resor var dyrast i landet, storst i Europa och tjdnade mest pengar.

7)
Till sist...
Kartell & Monopol

Utdrag fran Tidningen Stand By.

08.08.2001 Skulle det visa sig att SAS styrelse kant till nagot om den olagliga kartellen med
Maersk Air kan det bli aktuellt att byta ut den. Det sager naringsminister Bjorn Rosengren,
infor dagens styrelsemote i SAS. Naringsminister Bjorn Rosengren anser att flygbolaget SAS
bor prova fragan om att kompensera kunder som har drabbats av SAS olagliga kartell med
danska Maersk Air.

"Skulle det visa sig att styrelsen kant till nagot om det hér, eller pa ndgot satt varit inblandad,
kan det bli aktuellt att byta ut SAS-styrelsen. Den makt jag har 6ver bolaget & genom
bolagsstdmman,” séger Bjorn Rosengren.

"SAS styrelse bor prova fragan om att kompensera sina kunder for foljderna av kartellen.
Bolaget har ju faktiskt lurat resenarerna,” sager han ocksa.

Fd SAS vd utpekas som ansvarig for

skandalkartellen



07.08.2001

”Jan Stenberg ar den som bar det fulla ansvaret for
kartellaffaren eftersom det var han som var hdgste
chef nér avtalen undertecknades. Om Stenberg
hade varit kvar idag hade det varit sannolikt att det
varit han som fatt avga,” anser Sven Cahier,
ordfdrande for SAS tjanstemannaforening i
Stockholm med anledning av SAS olagliga kartell
ihop med Maersk Air.

Det var i samband med att Stenberg lamnade 6ver
vd-posten pa SAS till Jérgen Lindegaard som
uppgifterna om att SAS sannolikt skulle fallas for
sitt samarbete med Maersk Air avslgjades.

Fascinerande med denna nyhet ar det sena uppvaknande och regeringens omsorg for
flygresenarerna. Den dag som Maersk och SAS startade sitt samarbete maste val dven den
mest blinde medlemmen i regeringen ( han som inte ser skillnaden mellan en ringbar och en
nattklubb) forstatt att man ingatt ett samarbete som strider enligt EU:s konkurrenslag? Det
maste val dven alla andra myndigheter som é&r satta att 6vervaka varandra samtidigt som dom
ar tillsatta av varandra och darfor maste halla sig val med varandra, forstatt. Tidigare tystnad
och blindhet &r talande?

Bussbranschen som inte intar samma betydelse men &r fullt av "olagliga™ 6verenskommelse
och olagliga upphandlingar (an sa lange) skulle ma val av att fa samma prévning i
konkurrensdomstolen, som av skal enligt ovan inte kommer att hitta nagra fel. Arendet borde
darfor skickas till EU domstolen, och den som kunde gora detta ar Bussforbundet, men som
ocksa formodligen avstar eftersom da skulle alla styrelsemedlemmar étalas da dom pa ett eller
annat satt ar del i detta forbjudna spel.

Forst nar EU domstolen utdomt SAS pa en halvmiljard kronor i boter vaknar man i Sverige,
inte for boternas skull utan for att ytterligare ett foretag ingaende i Svenska statens
intressesfar aterigen blivit falld eftersom man trotsat tidigare uppmaningar av EU att avbryta
monopolet. Sverige intar ledningen av fallda domar i alla grenar. Sverige &r landet som vill
vara med i EU samtidigt som administrationen motarbetar detta i samklang med EU fientliga
delegater i Bryssel samtidigt som bl.a. Spanien skickar dit sina mest begavade personer. Arma
Svenska skattebetalare.

Bussforbundet har dven hér en stor uppgift att skapa klarhet mellan foéretagandet och
statens/landstingets och kommunernas legala roll.

Tank om f.d SAS VD Stenberg skulle fa 30 r bakom lasta dorrar forr sitt bedrageri
mot allménheten - av en domstol som Den Haag for krigsforbrytare eller en amerikansk
antitrust domstol. Var sa saker att Sverige skulle se annorlunda ut. Ibland 6nskar man
att sadant vore genomforbart.

Den optimist som jag alltid beskyllts for att vara, tyvarr, undrar var horisonten finns i denna
sorja av ekonomisk bedrovelse? Bussbranschen bldder, forbundets styrelse agnar sig at att
bevaka sina egna och foretagets positioner. Tror nagon allvarligt att dessa Herrar skulle platsa
i IT varlden?



Och varfor bestar framgangsrika férbund ute i varlden i regel endast av halften fran den egna
karen och resterande medlemmar i en styrelse fran oberoende personer med olika bakgrund?
Kan detta vara grunden till ndgot battre? Under tiden rader ""Business as usel for
branschen och Bussférbundet, dvs man sysslar med att sysselsatta sig med sina egna ar
ut ar in. Resultaten forskracker!

Toni Schonfelder,
idag som askadare pa ett betryggande avstand fran skadeplatsen.
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Dagenalndustn o Fredag 19 november 1999

’HD-domen Oppnade gransermna
for privatimport av alkohol

dromveckan refererades Hog-

sta domstolens nyligen frian-

de dom i ett kontroversiellt
smugglingsmal i medierna. En viss
forvaning noterades pa sina hill 6ver
de ansenliga kvantiteter (320 liter
sprit) det var fr&g:m om, men sedan
blev det tyst i konungariket igen.

Att HDs dom vederldgger svenska

statens tolkning av EG-ritten och
samtidigt blottligger ett omfattande
rittsdvergrepp pa ménga enskilda
medborgare, ir det uppenbart ingen
som #gnat en tanke.

Den officiella 16gnen om det
“svenska undantaget” vid EU-intrédet
for alkoholpolitiken &r av vira myn-
digheter sa ofta upprepad att den tas
som sanning. Fi journalister ifriga-
siitter svenska myndigheters stand-
punkt och olagliga agerande.

Domen ir férodande for den sven-
ska skattepolitiken, och innebir att

gransema. nu i praktiken stir vidopp-

Tullmyndlghelen kan inte ldngre
pa osaklig grund hota svenska dkare
for medhjilp till varusmuggling, om
dessa viiljer att 4ta sig transportupp-

drag av alkohol for svenska privatper-

soners rilkkning.

Den svenska skatte- och alkohol-
politiken har i praktiken nu have-
rerat, eftersom en verkningsfull
kontroll av lastbilstrafiken inte &r
mdjlig inom ramen for gemen-
skapsriitten.

Vad betydligt viirre ir, den sven-
ska privatinforsellagen medger en-
dast beskattning av “resandes” in-
forsel, och stod saknas i lagen for
beskattning av si kallad egen pri-
vat handel (privatimport) frin an-
nat EG-land.

Den nuvarande svenska skattepoli-
tiken #r i grunden oftrenlig med EG-
ritten, och snart nog tvingas staten
siinka skatterna pd alkohol och tobak.

En friga myndigheter och ligre
domstolar borde ha stillt sig &r hur
det ens #r mdjligt att smuggla inom
en lgt‘.lmanmm fri marknad.

EG-riittslig mening ir det gi-
vetvis lika omojligt att smuggla en
Stockholm som mellan Hamburg
och Goteborg.

EG-ritten ser ingen skillnad s
linge flaskorna avser personens pri-
vata bruk. Varusmuggling kan det
aldrig bli tal om, eftersom smuggling
per definition dr omﬁjhg inom en
gemensam Sppen

Anda har denna offenthgra 16gn fatt

std oemotsagd i sd minga

rande méanga av vira svenska domsto-
lar som borde veta bittre.

Svenska domstolars tillimpning av
EG-riitten kan dérfér, som pipekats
av flertalet sakkunniga betriffande
aktuella Barsebiick, mycket starkt
ifrigasittas. Myten om det svenska
undantaget har byggts upp pa foljan-
de tre logner. Alla med syftet att
skydda svenska skatteinkomster och
utan stéd i EG-riétten.

1. Endast resandes privatinforsel
medges.

2. Alkohollagen totalférbjuder in-
forsel (privatimport) frén annat EU-
land samt utgér brott mot varusmugg-
lingslagen. :

3. ‘dkeri som fraktar alkohol
for privatpersoners rikning kan Atalas
for medhyjilp till varusmuggling.

HDs nyligen avkunnade dom ve-
derligger entydigt punkt 2 och 3
ovan.

Artikel 23 i Amsterdamfordraget
vederlagger pa samma siit punkt 1.

For alla utom de fikunniga torde
det framsté som sjalvklart att alla
medborgare har ritt till fri handel
inom en gemensam marknad.

I vilket land sedan skatten ska tas
ut i enlighet med EUs regelverk dr en
helt annan friga som inte ska beroras
hér.

Ett totalférbud enligt alkohollagen
ir och forblir inget forbud med min-
dre #@n att en rittslig pafoljd kan dbe-
ropas. Med HDs beslut faller denna

pifdljd enligt varusmugglingslagen

nu bort for all privat handel med al-
kohol inom unionen.

Sedan EU-infriidet 1995 har sii-
kerligen 500, kanske det dubbla -
vem vet — antalet atal viickts for
brott mot den svenska varusmugg-
lingslagen. Sannolikt avser en stor
andel av dessa privatinforsel ay
alkohol.

For en stor del av dessa
kan nu omprovning begiiras i
stol. Beslag och boter kommer sii-
kerligen att f dterbetalas i ett be-
tydande antal fall.

Den svenska statens hallning till
EG-ritten &r respektls.

Genom medlemskapet har vi un-
dertecknat fordraget och ér skyldiga
att flja dess bestlimmelser, men i
sjilvgodhetens forlovade land tycks
man tro att det fortsatt gér att gora
som man vill.

BERTIL JOSEFSON
foretagare
Goteborg



"Denna artikel publicerades ar 2000 i Géteborgs Posten”

KOLLEKTIVTRAFIKEN - EN DALIG AFFAR FOR MILJON OCH
EKONOMIN

Lansbolagssystemet med monopolupphandling och ensamréatt till all linjetrafik ar
kostsamt, rattsosakerheten ar stor och effektiviteten ar mycket lag. Systemet som
inférdes mellan 1975 -1980 skapade 10.000 nya administrativa arbetsplatser, fullt ut
finansierade av skattebetalarna. Om syftet med lansbolagen enbart vore att anstalla
folk pa skattebetalarnas bekostnad, sa har reformen lyckats. Om man daremot ser
det ur kravstallarnas synpunkt, d v s skattebetalarna, har ett planekonomiskt
masterstycke skapats med sina aldrig sinande regler, villkor och férordningar, som
langt bort fran verkligheten och resenarernas behov vaxer fram likt hydrans armar i
en aldrig sinande takt. Det forutsebara resultatet har blivit ett centraliserat, storskaligt
och otympligt system som inte stammer med tidens anda och méanniskors krav pa
kontroll dver sitt eget resande. Det allvarligaste ar trots allt att skattebetalarna som
tvangsmassigt avhants sina pengar, inte pa langa vagar far valuta for pengarna. Har
skulle man vilja hanvisa till den gamle socialministern Gustav Mdller, som myntade
den kloka devisen, att "varje skattekrona som anvands ineffektivt ar som att stjala
fran de fattiga”.

| forsta rummet finner vi SIKA, naringsdepartementets instrument for
bestallningsprojekt dar bestéllaren och mottagaren egentligen &r densamme.

Vi har VTI, KFB, Vagverket och fler som ar envaldiga bestallare, som skydd for
lansbolagen. De som dansar kring grytorna blir allt fler och fler. Att aktiebolagsformen
for ett antal ar sedan tillats som operativt verktyg for skattebetalarnas pengar har
blivit en katastrof for dem. Fér dem som blir férsérjda av "systemet” ar lyckan
daremot desto storre.

| systemet ingar sjalvfallet ocksa chefsavtal om "marknadsmassiga” l6ner,
pensionsavtal och fallskarmar, samt "studieresor" runt om varlden for ett forsvarligt
koppel av tjansteman och politiker.

En hel bransch har valt att anpassa sig och svansa med. Konsulterna skriver vad
uppdragsgivarna vill hora, namligen att mera pengar maste slangas in av
skattebetalarna, vilka nogsamt halls oinformerade. Och de som utfor transporterna ar
till 6vervagande del sjalva betalda av skattebetalarna, sa varfor klaga. De verkliga
offren pa triumfvagnen, de privata transportbolagen, vagar inte saga ett pip i protest i
en standig oro att inte fa uppdrag. Sjalvklart sker dock allting i folkets namn, vi lever
ju i en demokrati.

Den ekonomiska forddelsen rullar pa likt en skogsbrand och nu ar 2000 maste en ny
"utmatning” av skattebetalarna ske. Bussutévarna samt Busstillverkare har darfor
samlat ihop sig till en gemensam skrivelse med féljande innehall:

1.Dieselskatten hojdes vid arsskiftet 2000 med 75 miljoner kronor for kollektivtrafiken.
2. Fordonsskatten hojdes vid arsskiftet med sammanlagt 180 miljoner kronor for



kollektivtrafiken.

Som kompensation betalas 100 miljoner kronor tillbaka. Kvar blir ett underskott pa 80
miljoner kronor per ar.

3. Bussforetagens avtal med trafikhuvudmannen har urholkats och kompenserar inte
for okade I6nekostnader, héjda fordons- och dieselskatter och stigande dieselpriser.
4. Narheten och tillgangligheten for resenarerna férsamras av att kollektivtrafiken
med buss kommer in for sent i stads- och trafikplaneringen.

5. Avsaknaden av EU-harmonisering pa bussomradet leder till okade kostnader for
att anpassa fordonen till varje medlemsland.

6. Sena bestéllningar av nya bussar och trafikstarter vid samma tidpunkt runt om i
landet leder till onédiga fordyringar och produktionsproblem for tillverkarna.

7. Svarigheterna att rekrytera forare har skapat flaskhalsproblem.

Kontentan &r att bara vi far mer pengar blir allt bra. Sa har da politiker och tjansteman
lyckats till sist! Man har skapat ett system dar offren tigger och ber om rep till sin
hangning i stéllet for att ta bort det onda. Efter en férlorad upphandling blir
bussbolagen av med allt, kvar blir personalen och en méangd oanvéndbara bussar.
En kapitalforstorning utan dess like foljer och blir annu varre, genom att lansbolagen
har begart var sin busstyp, vilket gor att man inte kan anvanda en Stockholmsbuss i
Goteborg och vice versa. Sa blir det nar man slapper loss monopolister fritt fran
ekonomisk ansvar och helhetstankande.

Betraffande klagoropen pa forarbrist i punkt 7, ar vantrivsel och framlingsskap pa
arbetsplatsen en naturlig och vanlig konsekvens av de upphandlingarna som varar
nagra ar. Férarna vet inte om de har sina jobb kvar och med sadant trivs

fa manniskor. Det ar alltsa inget underligt att det rader forarbrist hos lansbolagen, det
ar orsak och verkan.

Toppstyrningen har medfort att operatérernas initiativkraft och innovationslust har
varit stendod. Alla egna pabhitt och utvecklingsforslag har effektivt massakrerats av
den planekonomiska stenkrossen. Resultatet har blivit stagnation fér miljé - och
teknikutveckling och en djupt efterbliven sektor. Man kan fraga sig vad dessa
manniskor har gjort pa alla sina globala tjansteresor? Vad i all sin dar har de lart sig?

NY TEKNIK - ODESFRAGA FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN

Lansbolagen verkar sakna insikt om att det pagar en IT-revolution.
Kollektivtrafiken star infor sin storsta tekniska omstopning nagonsin, nar IT
revolutionen nu gor det mojligt att under ordnade former avveckla hela
lansbolagsreformen.

Det finns fa branscher dar besparingar i storleksordning 25-30 miljarder later sig
genomfdras med resultat att allmanhetens transporter avsevart kan forbattras.
Sveriges universitet och hogskolor borde fa i uppdrag att bygga ett genomgripande
IT -system dar alla fordon som vill ha uppdrag, (aven taxi och fardtjanstbussar ), blir
en del av det totala trafikutbudet. Datorer kan planera efterfragan, allt fler kan fa en
transport fran dorr till dorr istéllet for till en ensam belagen hallplats. Fordonen
Overvakar sig sjalva och planerar nar de skall till verkstaden samt "beréttar” vad som
skall gbras utan att en enda person &r inblandad.



Pa bilden nedan ser vi hur systemet byggs upp. | manga fordon finns redan idag ett
mer eller mindre avancerat datasystem som i en fordonsdator knyter ihop en mangd
sensorer och annan elektronisk styrutrustning. Datorn samlar fortldpande in
information om tillstandet i fordonets olika delar.

Genom en nyutvecklad "brygga" av Ericsson kan databoxen kommunicera via GSM.
Foljande revolution kan harigenom uppnas:

k

% EXTERNT NAT INTERNT NAT

CANBUSS
(Fordonets datanat)

PDA Fordonsdator

Detta &r den tekniska sidan, sedan finns det en motsvarande del for passagerarna

som skapar den ultimativa komforten, dvs dorr till dérr transport for flertalet av alla

kollektivresenarer ute i landet.

. Fordonet kan sjalvmant kontakta en forvald verkstad/serviceleverantor
vid problem eller X-mila service och boka in sig automatiskt. Man hinner
atgarda felen innan man blir "stdende".

. Serviceteknikern vet servicebehovet redan innan fordonet anlédnder och
har inforskaffat ratt reservdelar. Stillestandstiden blir minimal.

o Vid kritiska fel kan serviceorganisationen se till att en tekniker méter
fordonet langs rutten med rétt reservdelar, oavsett var i Europa man
befinner sig (inom GSM natets rackvidd).

o Serviceorganisationen kan aktivt, t ex pa begaran av foraren, med
fiarrstyrning andra vissa funktioner i fordonet under resans gang, som
andring av antalet hastkrafter eller sla pa/av antispinn system

o En display pa instrumentbradan i fordonet ger foraren all information, "du
har tid hos verkstaden, vanligen bekrafta". Sedan visar datorn vagen till
verkstaden.

Kunden kan bestélla transporterna sjalv, Landstinget, kommunen, skolan,



fardtjansten, sjukhemmet, vardcentralen, bestéller sjalv via en vanlig PC. Hela
systemet kopplas ihop med en centraldator till vilkken de olika operatdrerna sjalva
anmalt sina fordon. Datorn lagger sedan ut kérningen pd mest rationellt satt till den
taxi, fardtjanst, bussgods eller buss som trafikbolagen anmalt, samt gér mojliga
samordningar. Avrakning och bokféring —allt skéts utan att en enda person ar
inblandad. Helt befriad av varje form av byrakrati. 10.000 administrattrer ersatts av
ca 200 datatekniker och Sverige far den basta kollektivtrafiken i varlden. Systemet
kan sedan séljas till andra lander som Tyskland som har en om mgjligt &nnu storre
byrakrati inom kollektivresandet.

Denna artikel bygger inte pa framtidsdrommar utan pa en val kand teknik som idag
tillampas inom flyget och sjofarten. Lufthansa t ex, har varje plan med alla dess
bestandsdelar, inklusive motorerna, under total uppsikt i varje 6gonblick 6ver hela
jorden. Detta har lett till betydande besparingar av personalkostnader, samt en
driftsakerhet som saknar motsvarighet.

LANSBOLAGEN MILJO KAMPAN] EN BLUFF

Med reklamslogans 6ver hela landet sprider lansbolagen sitt osanna budskap att
bussen skulle vara "nyttigare” an den egna bilen. Vad man inte beréttar ar att
bussarna med dagens motorer slapper ut FLER farliga amnen i luften &n en personbil
med avgasrenare. Teorin om den "rena” bussen ar baserad pa idel fullsatta bussar.
Skulle man ta hansyn till verkligheten, att bussarna aker runt i Sverige storre delen av
dygnet med endast enstaka resenarer, framstar bilavgaserna som blygsamma.

| en valkdnd WHO rapport som branschen verkar ignorera kan man lasa att
dieselavgaserna dodar narmare 2 000 personer varje ar i Sverige. Det kan jamforas
med de cirka 550 som dédas i trafikolyckor. Dessutom drabbas omkring 30 000
ungdomar av astma och halsinfektioner och vi har cirka 300 000 sjukdagar arligen for
att vi andas in de mikroskopiskt sma partiklarna i dieselavgaserna

Busstillverkarna har skickligt undanhallit den negativa effekten av Dieselmotorer for
allmanhet och myndigheter. Moderna dieselbussar med diverse partikelfilter ar bara
strunt. Att biogas eller etanol skulle vara mindre farligt stammer inte heller. Bade
bilindustrin och myndigheterna mater partiklarna efter vikt. Genom att ta bort de stora
partiklarna, vilket sker med partikelfilter, minskar vikten radikalt och de nya kraven
klaras av. Kommande skarpta EU-krav pa partikelutslapp tvingar ner nivaerna langt
under dagens normer. Problemet ar att de stora partiklarna ar relativt ofarliga. De
landar ganska snabbt pa marken och skulle man raka andas in dem, hostar man
oftast upp dem igen. Busstillverkarna vagrar daremot att latsas om de minsta
partiklarna, under en tusendels millimeter i diameter, de som forskarna kallar
nanopartiklar. Dessa svavar kvar i luften lange och vi kan andas in nanopartiklar
som fardats tiotals mil fran utslappskallan. Det ar dessa partiklar som dodar. De
tranger ratt in genom kroppsvavnaderna och orsakar bade cancer och luftrorsbesvar.

En strukturell 6desfraga ar hur Sverige skall finansiera den storsta tekniska
forandringen av kollektivtrafiken nagonsin i miljoanpassad riktning. Hur skall



denna omstallning klaras? Inom 4 -5 ar kommer de forsta serietillverkade bussarna
ut pa marknaden som lamnar endast rent drickbart vatten istallet for giftiga
avgaser. Det ar inte minst branslecelltekniken som gjort detta majligt.

Mer information : HyWeb - hydrogen fuel cell energy information
http://lwww.hydrogen.org/index-e.html

Det kommer da snabbt att bli ett samhallskrav att fa bort alla bussar, réalsbussar och
andra fordon drivna med fossila branslen. Konsekvensen blir att minst 9000 bussar i
linjetrafik maste bytas ut mot avgasfria bussar. Samtidigt tvingar lansbolagen idag
genom villkoren i sina anbud, entreprendrerna att kdpa nya bussar av det gamla
slaget. | de upphandlingar som sker idag blir avskrivningstiden for dessa miljons
"neanderthalare” upp till oansvariga 15 ar eftersom lagsta anbudet alltid vinner
oavsett kvalitet.

Det torde vara en ideologisk PR-triumf att ha lyckats bibringa skattebetalarna den
villfarelsen att lansbolagen skulle sta for miljo och kvalitet. Branschens foretradare
har bara ett enda forslag, bevara ett sjukt system och begara mer skattebidrag.
Darfor har hela branschen diskvalificerad sig, kollektivt, och nya krafter utan
bindningar ar dom enda som kan skapar en trovardig forandring for framtiden.

Toni Schonfelder
innovatdr inom buss och kollektiv resande sedan 1963

1972 - 1989
Internationell direktor for GDG Biltrafik och GDG Continentbus
Under artionden ett av Europas storsta rese och transportbolag

1989 - 1999
VD inom farje och kryssningstrafik med verksamhet dver hela varlden

1999 — egen foretagare www.eurocasacar.eu och www.komsol.eu

Denna artikel var publicerat aret 2001
Dinosaurierna och kollektivtrafik branschen
Skattebefria samhallsnyttig kollektivtrafik!

Uppmaningen kommer fran kollektivtrafikbranschens foretradare Jan Erik
Kjellberg, Bussbranschens Riksforbund, och Marta-Lena Schwaiger, Svenska
Lokaltrafikforeningen. Kravet framfdrdes i samband branschens stora mdssa
Persontrafik 2001

"Skattebefria kollektivtrafiken! Beskattningen aderlater kollektivtrafiken pa
pengar. En aderlatning som direkt slar mot miljon, trafiksdkerheten och
resendrerna. Beslutsfattarna maste sluta att se kollektivtrafiken som en
kostnad och istallet bdrja se till kollektivtrafikens samhallsnytta i form av
Okad trafiksakerhet, battre miljo, minskad trangsel pa vara vagar och
tillganglighet till arbete och kultur f6r alla manniskor."



1975 - 1980

Lobbades det regionalt att "samhdllet" skulle ta Over all regional trafik.
Expressen skrev i sin ledare: det torde alla begripa att det ar rationellare
att trycka 500.000 tidningar istdllet for 100.000. Det ar battre med ett fa
antal bolag som skoter all trafik an att hundratalet bolag skall skota detta.
Statens bidrag ar ca 1 miljard till oldnsam trafik.

Transportradet, driver fragan att "nationalisera” Sj , Postens diligenstrafik
och GDG.

Lansbolagen skapas.

Maktkampen bryter ut om trafiktillstand etc, det blir regionalbolagen som far
dessa.

1985 - 1990

Regionalbolagen svdller i sin organisation, tusentals medarbetare anstalls dar
det tidigare var ett handfull som skotte samma sak.

Fler resendrer blir det inte, bidraget fran skattebetalarna har nu svullit
till dryga 15 miljarder.

Det lobbas for hogre bensinpriser ( beskattning ) fran regionalbolagen sa att
folk skall tvingas ta kollektivtrafiken. Omvarlden ordna detta genom hégre
oljepris, staten hanger pa med hogre beskattning.

1990 - 2000

Det blir inte fler resendrer, men val antalet anstallda, nu ar man uppe med
dryga 30 miljarder i bidrag fran skattebetalarna, ett bensinpris pa 6ver 10
kronor litern, hogre fordonskatt, och sdkerligen 10.000 anstallda for mycket,
i fyrdubbla led som skoter kollektivtrafiken som inte behovs.

Totalt sedan 1980 ar det knappt 15% fler resendrer darav flertalet i
storstaderna, o6vriga sverige har antalet resendrer i princip minskat.
Kollektivtrafikens kostnader har passerat svenska forsvarsbudgeten och
barnbidragen sammanlagt.

2001
Tysklands kommunikationsminister, tillsammans med delstatsministrarna samt DB
chefen, den 21 september 2001 meddelar, i ett land med den i sarklass tataste
trafikintensiteten har kommit fram till att Bilen ar den "basta
kollektivtrafiken" for arbetspendlande och fritidsresande, det finns inget
alternativ.

Regionala pendeltdg som gar lika snabba som ett X2000 tag ( skots av
regionalbolagen ) kan endast 10sa en del ,11% av storstadregionens
transportbehov, buss & sparvagstrafiken kan endast 1ldésa 16% av trafikbehovet
resten maste bilen skéta, varfor delstatsregeringarna uppmanas att bygga om
eller fler nya effektiva vagar och parkeringsplatser som méter efterfragan.
Deutsche Bahn (tyska SJ) skall skota en battre och snabbare jarnvagstrafik som
knyter samman alla stora stdder samt Centraleuropa. Det satsas 6.000.000.000 (
1 miljard DM varje ar under narmaste 6 aren ) pa att byta ut alla tag mot
bekvdmare och med ytterligare 9 miljarder DM bygga nya spar system for ICE (
tyska TGV tag som kor 300 - 350 km/ tim ) sa att taget blir ett alternativ
till Bilen och Flyget.

September 2001, Goteborg



Under dryga 20 ar har man agnat sig at att " tvinga folk " att oka bidragen
till kollektivtrafiken i Sverige, att med statens och kommunernas hjalp har
kostnaden 6kat till langt o6ver smdrtgransen for den enskilde, han som betalar
skatten, man drar in pa parkeringsplatser i tatorter, jaga bilar med en
tusentals "lapplisor", skapar medvetet trafikkoas, enkelrikta gator i staderna
sa att man forsvarar framkomsten och allt detta for att man skall "tvinga"
over folket att resa med en kollektivtrafik som bevisligen oaktat kostnaden ar
felplanerad och inte moter vad resendren egentligen efterfragar. Vore det
inte en bra studieresa, att resa till Berlin och ta reda pa hur ett samhalle
fungerar ( med 90 miljoner invanare pa en yta halften av Sverige ) dar dom som
ar satta att bestamma har forstatt vem som ar deras huvudman ? Namligen den
som betalar skatten. Skattebefria samhdallsnyttig kollektivtrafik?, inte ens om
den vore helt gratis skulle antalet resendrer oka mer 3an marginellt, sa illa
ar sanningen och for detta finns det flera undersdkningar, alla gomda
nagonstans i nagon byrakrats lada, for vem vill veta sanningen och att skicka
hem tiotusen icke behdvande medarbetare skapar inga roster.

Ar Sverige p& samma planet som 6vriga varlden? eller gar det med den Svenska
kollektivtrafikbranschen som med Dinosaorierna domda att forsvinna?. Jag
hoppas pa det sista for skattebetalarens basta. S& kan man borja om fran
bérjan.

Toni Schonfelder

PS

Marta-Lena Schwaiger, Svenska Lokaltrafikféreningen har lamnat féreningen och gatt i
pension for att skota en forening dar man sager sig foretrada konsumentintressen. D6m
om min férvaning att allt Méarta Lena tidigare statt for, nu &r makulerat och skalet till
detta ar: ar man politiker da foretrader det man ar satt att skota!

Jo hej du!

Var installning till EU préaglas av nationell historia och
nationell sjalvbild. Britter har mentalt inte kommit Over sitt
forlorade imperium. Svenskar ser sig pa manga sétt som Guds
utvalda folk.

Vara krig har alltid varit rattfardiga, vara arméer alltid en
hemvist for gentleman och vara idéer ar med sjalvklarhet mest
demokratiska.



