”Det mentala stillestdndet i BR praglas av absolut vindstillhet, ett forbund utan
huvuden, vyer och pragmatiska koncept” 2010 kommer med stormsteg!

2009 gar mot sin anda, om endast 3,5 manader har vi jul och sedan ar det stiltje fram till
januari 2010 aret da Lundin utredningen skall befastas i lag och den svenska bussbranschen
ar befriat fran 25 ar av fortryck och utblottning.

Det kravs nu kraftfulla ansatser att skapa ett liv efter detta, men hur gér man saddant med
folk som satt sig i styrelsen och en chef for forbundet som hitintills visat en total frAnvaro fran
verkligheten? Det lullas och tjafsas istallet for att samlas i den gemensamma fragan hur skall
den av Lundin utredningen férslagna lansvisa "samordnings” organisationerna struktureras?
P& motstandare sidan “féreningen svensk kollektivtrafik” arbetas det intensivt via lobbning
hos sina politiker med att begransa skadan och aterskapa makt éver en avreglerad
kollektivtrafik. Risken &r uppenbar for en avreglering genom omreglering.

Det som maste gdras ar att begransa “nya lansorganisationen” fran att bli en fortsattning av
lansbolaget. Det maste till en handlingsplan som skall tas upp med lagstiftarna nu sa att man
kan forbereda sig fram till nar regeringen tar beslut i fragan. Det maste finnas med i proppen
och inte efterat!

Det ar inte efterat man skall komma och jamra sig. For 10 ar sedan togs beslutet i EU av den
svenska regeringen (s+v+mp) som tillstyrkte avregleringen som skall ske senast 2010. Nar
laste du ndgot om detta i BR bladet eller de sk facktidningarna? Den som var vaken och har
minne vet att det skrevs en hel del om detta har i Nyhetsbrevet som redan da gav radet att
se mojligheten for den fria branschen att agera och begéra en avreglering. Nej det gjorde
man inte och ndgra menade att jag 6verdrev mojligheterna att avskaffa lansbolagen, andra
orkade inte men insdg mojligheten, och BR, tja dom var fullt sysselsatta med att sila mygg
och lata elefanterna springa hej vilt.

Forst nar Lundin utredningen presenterades da var det ett och annat 6ga som vaknade till liv,
men fortfarande fattar merparten av foretagen inte vad som skall ske. Just det, det &r som
oftast det &r ndgon annan som skall fixa fér att sedan klaga!

Nar den nuvarande regeringen tar upp direktivet som ar tvingande foér alla EU medlemslander
da springer branschen omkring och oja sig, skickar ut vilseledda lokalpolitiker pa barrikaden,
skickar in insandare i mangder som fullstandigt missférstatt det hela och den som borde ha
fardig skrivna svar som kunde skickas ut 4r BR men dar ar man pa semester!

Problemet ar "Det mentala stillestdndet i BR praglas av absolut vindstillhet, ett férbund utan
huvuden, vyer och pragmatiska koncept”

Det ar bra knepigt att medlemmarna som inte gjort sarskilt mycket vasen tidigare i brist av
vadda? Alla kan val inte lida av "vindstillhet”?

De svenska facktidningar sover dom ocksa dar tidningen Bussbranschen med Ulo Maasing vill
blasa upp till strid och darmed visar han bara att han inte begripit ett smack. Hade hoppats
lite mer av Ulo som ny redaktor i Busstidningen Bussbranschen genom att vara med i tiden
och inte fungera som annu en stoppkloss. Betonghackar har branschen nog av.

Skall man agera borde man gora sin hemlaxa a&ven om man ar i andra sammanhang en
utmark redaktor.

a) Det som maste goras nu ar att f& lagstiftaren med sig att skapa en lansvis dator som
dar det kan laddas ned pengar. Fran denna dator ladda de bolag som har ratt att
utfora trafik ned en peng for varje enskild resenédr som samhaéllet menar skall ha
bidrag eller helt enkelt subventioneras. Till detta behdvs ingen subvention och varje
kommun kontor skall kunna utfarda detta manads eller dag kort. Den som har ratt att
utfora persontrafik har skyldighet att ta emot korten. Allt tar sin tid och skall man
forhindra ett kaos vid en avreglering maste man satta igang nu! Och inte komma
snyftande i efterhand, vilket dock BR &ar bast pa.

b) Kom ihdg att en enkel dator kan hantera detta for en liten peng, (mindre an en miljon
for hela landet) kunskapen finns i Kista och inte i Australien, och slapp for guds skulle
inte fram lansbolagens datachefer som ar katastrofen personifierad. Dessa personer



skall bort frdn samhallsansvar dom har férbrukat varje fértroende genom att
forskingra skattebetalarnas pengar i ofattbara projekt.

c) Kilara ut vilka regler som skall gélla for foretag att bedriva kollektivtrafik, se till att
innovatorer och entreprenorer far fritt spelrum, det &r med mangfald, pris, komfort
och frekvens man vinner kunder och inte genom regleringar! Det ar inte Swebus,
Veolia, Arriva eller Busslink som skall fa yttra sig, dom har visat var dom star i alla ar
och det racker.

d) Det skall vara lika sjalvklart att valja mellan trafikforetag som friheten att valja mellan
att handla pa ICA, Lidl, Willy:s eller Konsum, det ar Lidl med sitt intdg som sankt
priserna och inte oligopolen som ICA, Dagab och Konsum tillampat.

e) Se till att det nya organet dar man soker bidrag for icke kommersiell trafik inte tillats
véxa till en ny byrakratisk varmestuga for odugliga tjansteman som inte hittar jobb i
det civila livet.

f) Vem har kraften att inse att BR i sin nuvarande struktur med chef inte duger? Vem har
ork att se framtiden som snart ar har att man tar chansen och gor for en gangs skull
nagot sa bra att de fa svenska bussbolag som finns kvar kan aterskapa varden och
tilldtas tjana pengar och inte som idag enbart arbeta for banken?

g) De som inser detta bdrja agera inom forbundet med krav om upprensning

h) Se till att flum samarbetet med féreningen svensk kollektivtrafik avslutas, man dansar
inte med djavulen och tror man kan blidka monopol gangets hunger med vackra ord.
Inser att den privata branschen ar forrddd av Anna Grénlund i sin iver att vara alla
tillags utan att begripa vad hon staller till med. Rensa upp i trasket som forsta atgard
och tillsatt kloka damer och herrar utifrdn branschen som har kraft med att se
helheten s& att den kommande avregleringen blir en avgrelering och inte en
omreglering!

Foreningen svensk kollektivtrafik som lever vid sidan om verkligheten

Det ar nastan for patetiskt att foreningen svensk kollektivtrafik 100% finansierat med
skattemedel, med sin vd Charlotte Wareborn Schultz standigt skriver desinformation eller
annu varre forsoker fora folk bakom ljuset Kollektivtrafiken ar en av fa motorer som kan ga
for fullt i lagkonjunktur och (déar) finns det lediga jobb™. Man blir matt av denna fullstandiga
okunskap over att kollektivtrafiken finansieras till 100% med skattepengar som dranera
statskassan med just nu 30 miljarder kronor arligen vilket innebar att alla inom
kollektivtrafiken bokstavligen &r statsanstallda dvs planhushallningen i sin varsta avart.

Du har nu chansen att paverka ditt foretags framtid, men da maste du komma loss och sluta
jamsa med och inte vaga. Det &r du som maste agera det ar ingen annan och forlita dig
definivt inte pa BR som inte har ndgot ansvar, Anna Gronlund hon vandrar vidare den dag det
blir for hett och soker sig till ett annat jobb déar hon kan skriva vackra ord inga koalitioner sitta
i otaliga m&ten utan att begripa ett smack, det &r visserligen ocksa en konst i livet, att leva vid
sidan av verkligheten.

Det ar du som forblir kvar i din bransch som masta ta ansvaret i fragan nér de stora cheferna
far sparken och vandra vidare” skiter i hur det gar for 6vriga, darfor maste du ta chansen och
borja rensa i de egna leden innan ni kan befria er fran planhushallningen i Sverige, nu nér du
har chansen och den kommer inte igen i var livstid!



