Ledare

Nya aret 2010 star i faggorna, det blir ett pA manga vis ett spannande ar. Ryanair ar en bra
barometer for turistindustrin, man drar ned pa antalet plan (staller annu inte beslutat antal plan
pa backen), man drar ned pa tidtabeller, man skall se 6ver sina kostnader. Easyjet har stéllt av
17 plan... det &r Europas 2 storsta flygbolag vid sidan om Lufthansa, manga fler flygbolag
satter igang en kraftig 6versyn av sina kostnader. Vad betyder detta for dig, att Europas 3
giganter ser att 2010 och 2011 inte blir det manga vill tro, det blir an vérre, forst nu kommer
efter Bankernas finanskris, krisen till hushallen med allt fler foretag som varslar eller infor
kort tidsarbete eller helt simpelt tvingas sla igen. Hushallens skuldsattning ar allvarlig,
kreditkortsforetagens generdsa utlaning till enskilda farligt for samhéllet.

Det ar denna kunskap som leder till att Europas 3 stora giganter slar pa nodbromsen. Det
borde i vart fall ge dig en tankestallare inte minst for den egna verksamheten.

Den negativa trenden kommer tréffa alla, det blir farre resor, det blir farre uppdrag for
bussbolagen, det blir mindre boende pa hotellen, det blir dyrare da kronan fortsatt forsvagas.
Granshandeln ma oka men inte reell turism. Kryssningsfartygen kommer méjligen att angora
Stockholm 2010 i samma omfattning om alla rederier finns kvar i liv. Och det senare &r inte
alls sékert, lonsamheten ar dalig, manga kor med forlust, bankerna i vérlden sitter med lan i
varde av biljoner kronor vars sikerheter i fartygen minskar for var dag da merparten av alla
kryssare ar oséljbara, det ar inte bara Tallink som kor pa en svajig lina, kartan kommer att
ritas om avsevart.

P& nagot satt kanns det som en kopia fran det glada 20 talet” nar alla dansade och
kryssningsindustrin stod i topp, sa kom den ekonomiska smallen och da var det slut pa
dansandet pa datidens kryssare.

Verka som om vi far uppleva en repris, forst finanskris orsakat av omattlig girighet,
bankrisen, skattebetalarna maste rycka in, regeringarna 6ka pengamangden for att halla
bankerna vid liv, manga banker anvéander dessa stodpengar till nya spekulationsaffarer,
utlaningen till foretag minskar, resultatet ar konkurser i hundratusental vérlden 6ver,
hushallen i nagra lander far kontrar mera pengar att handla, nar staten 6kade pengamangden,
arbetsplatserna minskar da facken inte forstar allvaret, utbildning saknas eller &r starkt
reducerat, nu kommer krisen sakta till hushallen och det blir tvarstopp. Ar du foretagare bor
du ha med detta i en "vérsta ifall av” scenario.

| detta lage som ser allt annat &n ljust ut kommer oppositionen med sitt valflask infor valet
2010, &r det verkligen nagon som tror pa denna saga? Vad har dessa partier gjort under
tidigare ar? Den som inte gar igenom livet med skygglappar borde forsta att vi &r beroende av
omvérlden och l6ftet om stod till privata foretag har man haft med i partiprogrammen sedan
70 talet, resultaten &r det motsatta. Samma visa nu igen infor valet 2010...

“Med goda opinionsiffror i ryggen for den réd-gréna alliansen gdr socialdemokraterna nu pa offensiven.
Jobben, utbildningen, béttre vélfdardsliosningar, 6kat bostadsbyggande, gréna industrisatsningar, bdttre
kollektivtrafik och 6kat miljotidnkande. Det dr julklapparna partiet delar ut till valmanskdren, som man
hoppas skall ldgga grunden till ett regeringsbyte 2010

Det & manga som tror pa jultomten i vart kéra land...

2010 gor detta Nyhetsbrev ett uppehall fram till mitten av februari, jag skall till Hong Kong
och &ven besoka det ”nya” Kina som vuxit fram runt flod deltat. (inte till Shanghai, Peking dit



alla andra reser) Det blir mycket tag, buss och flodbatar, det blir samtal med foretaget MTR
som tar over tunnelbane driften i Stockholm.

Det ar ganska precis 20 ar sedan jag var dar forra gangen, da fanns jarnridan med ett Kina
narmast i traldom, Hong Kong som brittisk kronkoloni med valstand. Idag har tva varldar
sammanforts och dit hor Macao (fd Portugisisk koloni). Utvecklingen gar i en rasande fart,
det ar spjutspets kapitalism, det ar spetsen liksom loket som drar allt annat med sig, fran
traldom till High Tech pa bara 15 ar en resa som ter sig omajlig utifran ett svenskt perspektiv.

Hur manga tusen svenska kommunal och landstings, regeringsmedlemmar och fackliga
delegationer kvinnor och man har besokt Kina? Dom har alla varit dér pa bekostnad av vara
skattepengar och lart sig, ingenting!

Istallet for att ta till sig vad "frihet” betyder for ett samhalle fortsétter den svenska lunken med
att reglera, avreglera genom att omreglera, detaljstyra folket, jaga bilister, man tror sig leva pa
en egen planet i universum. Denna flathet ar skadlig for Sverige, Volvo blir kinesisk, darmed
flyttar sakta och sdkert kompetensen, ingen dgare acceptera svenska fackets diktatoriska
tendenser. Med Volvo forsvinner underleverantorer, inte med en gang men sakta, med SAAB
forsvann kunskap och innovation och arbetsplatser hos manga underleverantorer.

Man kan forenklat pasta att vi har drabbats av en ekonomisk Tsunami, skulderna stiger,
skatteinkomsten minskar, staten via skattemyndigheten blir allt mer desperata och satter igang
en alltmer sofistikerat klappjakt pa egenforetagare dven langt utanfor Sveriges granser,
foretag som finns kvar i landet vilka ger inkomst till samhéllet, lever under galgen. Det &r inte
storforetagen som skapar nya jobb, det ar sma foretagen. Det vet alla, om detta har det skrivits
spaltkilometer i media men ingen férandring sker, varfor, skulle maktens kvinnor och méan ge
efter? Den dag man aterskapa frihet forsvinner méjligheten for politikerna att styra 6ver folket
i varje led. Bromsklossen heter makt!

Vad har hant med ett samhélle som jagar de som skapar? Det &r som att hugga av handen pa
friska ménniskor, det &r Iatt att falla i depression med dessa utsikter, men manniskan ar som
en maskros, med varje system fods det innovativa personer som har férmagan att skapa, att
fornya och respektlés hitta vagar runt alla hinder som olika potentater upprittat. Ostlanderna
ar ett bra exempel, dar manniskor levt i totala system som till varje pris stoppade privata
initiativ, dar innovation var sak samma som omstortande aktivitet och bestraffades med
fangelse, (det &r vad Ohly (v) anser vara det ratta statsskicket).

Sverige har lange levt pa vad tidigare generationers innovatorer astadkommit, sedan kom
Kritstreckrandiga flumare som i basta fall forvaltat eller vérre bidragit med att rasera
foretagen. Facken drev tillsammans med s+mp+v fram olika dogmer med kollektivavtal,
blockader, hot och anpassade under lang tid den svenska lagstiftningen som stod till
storforetagen medans smaforetagen enkom fungera som "maskros” man lyckas inte ta livet av
alla. Att merparten av svensk industri lamnat landet och det mest svenska som firas och far
varje blagult hjarta att sla hogt ar IKEA som lamnade landet for 30 ar sedan!! Sverige storsta
arbetsgivare ar landsting, kommunala och statsdgda foretag. Det ar idag féarre an 20 % som
arbeta i privata foretag som drar lasset, en av flera orsaker till att skattebérdan &r hogst i
varlden.

Det skall bli en spannande resa att fa ateruppliva Kina, Hong Kong efter 20 ar, i mina
Nyhetsbrev fran februari 2010 kommer jag har en hel del intressant om kollektivtrafiken, och
resan fran totalitart system till spjutspets systemet dér en liten grupp drar med sig resten av
landet. 1,5 miljarder ménniskor, det &r en svindlande siffra.



Den 26 december invigdes varldens snabbaste tagresa med en genomsnitthastighet pa 350
och max 394 km/tim man kér 28 tag per dag i varje riktning med 1110 sittplatser vardera,
resan pa dryga 900 km gérs pa 2.57 timmar. Hela projektet byggdes pa fem ar.

| Goteborg planera man en ny sparvégs tunnel, det tar 4 ar att planera, det tar 10 ar att
bygga...inga kalkyler haller!

Hur utnyttjar vi i Sverige denna gigantiska slumrande marknad inom turism? Vi snacka, har
studieresor och kan inte tillgodogdra oss nagonting, det ar sa illa att vi inte ens kan ena 0ss
kring ett gemensamt projekt som fartyget Gotheborg och gora det till ett dragplaster.
http://www.ostindiskakompaniet.se/skeppslista/gotheborg-ii-fartyg-fjarde-oktrojen-1786-
1806/

Det &r inte latt att vara aktiv pa gigantiska marknader vilket &r i princip &r allt soder om
Danmark ur svensk synpunkt. Fartyget Gotheborg ar en spegelbild av dagens Sverige,
intriger, gruppbildningar, sabotage, politisk tafatthet, svenska regeringar som inte begriper
och slutligen svensk turist industri som saknar varje form av ledarskap och inte ser
mojligheten med fartyget Gotheborg, vilken ar en attraktion i USA, Asien och i Europa men
inte i Sverige.

Det ar enklare att fylla i blanketter och soka EU bidrag till nonsens projekt och sa fortsatter
det ar efter ar darfor att det politiska systemet har tagit ett jarngrepp om svensk turism och
ingen vagar sig pa att angripa nomenklaturan som endast bevakar och aldrig tillfér nagot.
Lanken nedan &r ett forsok att vacka betonghdckarna, dela upp det i tre staplar, A) latt att
atgarda, B) kan fixas tar lite tid, C) maste atgardas for att det skall bli en ny industri och
darfor skall alla bidrag bort samt befria svensk turism fran politiker.
http://www.toni-schonfelder.com/pdf/20090323-1.pdf

Valkommen till ett nytt 2010

Fortsatt Okar antal lasare av Nyhetsbrevet och abonnenter som éverstiger langt mer an 20.000
i veckan!



