Denna artikel &r réatt vinklat, men likaval en upplevelse som visar hur fel det mesta &ar idag nar
det galler jarnvag.

Tuff tagresa genom Europa

Frilansjournalisten Evelyn Pesikan hittar en hel del som inte gar som parals
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Tagresenaren har nu samma rattigheter som den som tar flyget. Tyvarr har
den som fardas genom Europa pa rals mycket att klaga pa.

Det kanske ar dags att modifiera vissa uttryck i svenska spraket, exempelvis "att
ga som pa rals". Nar det galler tag till kontinenten var det namligen ett bra tag
sedan de gick just sa. En tagresa mellan Stockholm och Paris kostar idag tre, fyra
ganger mer an en flygbiljett, tar cirka tio ganger langre tid och kraver tre byten.

Den som frivilligt valjer taget framfor flyget maste alltsa antingen vara sjukt
flygradd, miljofundamentalist eller bara en allman sjalvplagare med gott om tid.
God ekonomi, bra fysik och ett anglalikt tAlamod ar andra bra egenskaper for
internationella tAgresenarer. Langa tagresor har en tendens att bjuda pa ovantade,
och tyvarr séllan behagliga, dverraskningar och utmaningar.

Den forsta utmaningen bestar i att kopa en biljett, vilket inte ar det lattaste eftersom
det annu inte finns nagot gemensamt europeiskt internetbaserat biljettsystem — 52
ar efter EU:s grundande.

Efter fyra fruktldsa samtal till SJ:s utlandsavdelning, déar den ene séljaren efter
den andre bara mystiskt forsvinner fran linjen, forbarmar sig en proffsig séljare som
efter mycket pusslande lyckas rékna ut att det blir billigast att kopa ett Interrail-kort i
forsta klass for 3 695 kronor. Platsbiljetter tillkommer till en kostnad av 1 730
kronor.

De trakiga overraskningarna borjar alltsa redan innan sjalva resan startar. 5 425
kronor plus resan mellan Stockholm och Képenhamn ger ett biljettpris pa 6 700
kronor. Hur manga ganger kan man flyga till Paris for den summan undrar man —
inte. Battre att tanka pa att man ju varnar miljon.

Den andra éverraskningen intraffar pa Stockholms Central dar SJ bara nagra
minuter fore avgang informerar om en sparandring a la Jaques Tatis film
Semestersabotoren, dar ett otydligt mumlande i hogtalarna dirigerar en totalt
forvirrad resenarflock upp och ned mellan olika perronger. Mycket roligt. Pa film.



Den tredje Overraskningen &r att det inte finns nagon saker plats for stora

resvaskor pa taget. Kanske raknar tagkonstruktorer inte langre med att folk ska
fardas langt, kanske tror de att vi som redan ar tillrackligt starka for att orka resa
med tag ocksa ar tyngdlyftare. Det blir till att parkera tunga resvaskan i gangen.

Ingen erbjuder sig att lyfta upp den till hatthyllan. Vilket &r for évrigt vanligast att
bara pa resa — hatt eller vaska?

Sovvagnen som lamnar luggslitna centralstationen i Képenhamn kil 18.43 ar en
ovantat positiv upplevelse. Ganska modern, ren och snygg (naja), ett roligt
tvattskap med de gamla vanliga plomberade muggarna med tandborstvatten,
handdukar och tval. Allt fint inramat av den obligatoriska, allergipaskyndande
heltdckningsmattan.

Pa detta tdg med det flotta namnet City Night Line finns det ingen radio, ingen tv,
inget internet och ingen dusch, men Europas minsta toalett i korridoren. Komforten
ar anda okej. Det galler bara att lata bli att tanka pa att detta minimala bas kostar
lika mycket som ett rum pa ett fyrstjarnigt hotell. Och hotellrum forflyttar sig ju inte.

Nar den unge sovvagnskonduktdren kollar biljetten tar han samtidigt upp
frukostbestallningen, vilket kanns hoppfullt. Tilsammans med en kvallsmacka och
ett glas vin borjar det faktiskt kannas riktigt trevligt och civiliserat att aka nattag,
trots att det enligt tidtabellen ska bli en kort natts somn. Planerad ankomst i KoIn ar
06.14 och frukosten ar bestalld till 05.30.

Det drojer dock inte lange forréan inte heller detta dyra minihotell forflyttar sig. Vid
tre-fyra stannar taget, star helt stilla i timmar och det gar inte att se var vi ar. Was
ist los? undrar vi i vara sma bas och stirrar surt ut pa en oidentifierbar, urdeppig gra
tysk plattform. Langt senare far vi veta att vi statt i Hannover i mer an tre timmar for
att av obegriplig anledning invanta ett forsenat tag fran Prag. Hej da till
anslutningen till Paris, hej da till hela planeringen. Som sagt, det gar knappast pa
rals.

Ingen personal syns till, hogtalare ar tydligen avskaffade sa ingen information gives
angaende ny ankomsttid. Nar taget antligen rullar igang igen kanns det iallafall
betryggande — nagon maste ju atminstone finnas som kor taget.

Sa gar det till sist att fa vittring pa konduktoren, som ar den ende pa taget som
tycks ha fatt sovmorgon. Nu ar det inte langre en Tati-film. Mer som Fawlty Towers.



Frukosten, en liten ohalsosam orgie i plast och E-nummer, levereras sent omsider
i en charmlos kartong av den yrvakne 20-aringen. Det har en gang funnits ett bord i
kupén, sa icke langre. Det blir en ganska ofestlig frukost pa sangen.

Den tyske konduktoren, som kanske gor sitt livs forsta tagresa, har ingen aning om
var vi befinner oss eller hur l1angt det ar kvar till KoIn. Kanske nagra timmar?
foreslar han med en kontinental axelryckning nar han samlar ihop resterna av E-
numren. Strax darefter rakar vi skymta kyrktornen pa Kélnerdomen och férstar
hapet att vi ar framme.

En klart storre dverraskning for nyborjarkonduktéren &n for oss. Som luttrad
tagresenar maste man vara rask i vandningarna och i kollektivt irriterat tillstand
beger vi oss till Reisezentrum dar vi utan problem far en ny biljett pa Thalys-taget,
nu med avgang kl 10.44 — tre timmar senare an planerat.

| den dyra platshiljetten ingar en fin lunch. Och nu vander det: PIGtsligt kanner vi
oss som framtidens resendarer och har glémt alla vedermddor. Detta ar tveklost det
basta sattet att resa inom Europa enas vi om och glider elegant in p& Paris Nord kI
14.35.

Inte bara miljévanner haller med. M&nga privata aktorer star beredda att hoppa pa
taget nar det europeiska natet avregleras. Om nagra ar kan lagpristag bli en
allvarlig konkurrent till lagprisflyg - men sa langt har taget inte natt an.

http://lwww.svd.se/resor/nyheter/tuff-tagresa-genom-europa_4165361.svd
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