Inséndare:
Alliansen: Ny lag ger battre och mer utvecklad kollektivtrafik

Mer langpendling. Ny lag skall géra det lattare att pendla éver
lAnsgranserna.

Med ett 6kat utbud, tatare turer och battre service kommer vi fa fler
manniskor att aka kollektivt. Det ar var dvertygelse nar vi nu tillsammans
siktar pa att fa fler manniskor att resa med kollektivtrafiken. En attraktiv
kollektivtrafik forutsatter dock en lagstiftning som gor allt fér att underlatta
pendlingen och satter resenaren i centrum. Darfor ar det dags for en ny
lagstiftning.

Nya tjanster och erbjudanden ar centrala for att fler ska vélja att aka
kollektivt. Vi 6kar nu mangfalden inom kollektivtrafiken genom att den
nya lagen tar bort den majlighet som de regionala
trafikhuvudmannen/lanstrafikbolagen haft att sédga nej till trafikforetag att
komma in pa marknaden och konkurrera.

Vi vill inte begransa kollektivtrafiken utan utveckla den och centralt i detta
ar ett nytt synsatt dar all kollektivtrafik ska ses som nyttig. Vi ar
overtygade om att resultatet innebar att det blir enklare och mer attraktivt
att resa kollektivt. Detta ger forutsattningar for en battre arbetspendling
som innebar fortsatt utveckling av alla landets delar samtidigt som vi
minskar konjunkturkénsligheten.

Kommuner och landsting ar de som ar ansvariga for att det finns
kollektivtrafik. De ska ha goda mdgjligheter att erbjuda ett system déar man
tar hansyn till helheten eftersom hela resan ska fungera. FOr att starka
kollektivtrafiken tycker vi att det ar rimligt att de strategiska besluten om
till exempel utbud, kvalitet och prisséattning fattas pa politisk niva. Vi
starker ocksa kraven pa att ta fram strategiska planer for kollektivtrafik
med den nya lagstiftningen.

Manniskor pendlar i dag pa ett satt som inte tar hansyn till lansgranser.
Den nya lagen innebéar darfor forbattrad regional kollektivtrafik 6ver
lAnsgranserna eftersom den restriktion som i dag finns for
myndigheterna att organisera lansgransoverskridande jarnvagstrafik
avskaffas. Kommuner och landsting ska kunna se till att invanare far en
god kollektivtrafik i sin vardag aven over lansgrans.

Det har stéaller stora krav pa den politiska bestallarrollen som kommer att
bli mer strategisk an vad den ar i dag. Darfor laggs ansvaret i varje lan
pa en sarskild regional kollektivtrafikansvarig myndighet. De nya
myndigheterna kommer att ha stor frihet att utveckla kollektivtrafiken
regionalt utifran sina egna specifika forutsattningar.

Kommersiella féretag maste ges mojlighet att komplettera den busstrafik
som det offentliga erbjuder. Regeringen avskaffar darfor den
begransning som hindrat foretag att kdra buss inom lanet. Det har funnits



farhagor att detta skulle kunna skada ekonomin fér kommuner och
landsting.

Vi menar i stallet att det ar sannolikt att den nyetablerade kommersiella
trafiken kommer att komplettera den skattesubventionerade trafiken och
kan erbjuda trafik som den offentliga myndigheten valt att inte
tilhandahalla.

Du som resenar ska kunna forvanta dig bra, relevant och korrekt
information och darfor blir de kommersiella kollektivtrafikforetagen
skyldiga att [amna information om sitt trafikutbud till ett gemensamt
system for trafikantinformation. Resenaren ska latt och fritt kunna
kombinera olika delar av utbudet pa marknaden till just sin hela resa.
Utmaningen att utveckla kollektivtrafiken utifran de nya forutsattningar
som den nya lagstiftningen ger, den star branschens olika aktorer infor.
For forsta gangen i modern tid finns det goda forutsattningar for att man
ska lyckas ta de steg som kravs. Det beror pa att branschen upptrader
enat och kraftfullt genom att arbeta tillsammans pa nya satt for
resenarernas basta.

Asa Torstensson, infrastrukturminister

Anders Knape, ordférande Sveriges kommuner och landsting
Christer G Wennerholm, ordférande Svensk kollektivtrafik

Toni kommentar:

Det ar med en viss forvaning jag laser denna insandare, politisk svammel? Varfor later
inte Wennerholm privata foretag préva sina vingar pa linjerna fran Nynashamn,
Norrtalje, Varmdo till an borjan med for att nAmna nagra spannande majligheter dar
privata foretag med service och pris kan smygstarta och lara sig kommersiell trafik for
det ar namligen en bristvara i Sverige dar alla lange levt pa bidrag och total tappat
fokus pé att skapa nytt resande. Naringsministern Asa skriver detta nar hon i princip
redan avgatt och skall bli samordningsminister. Vad ar detta for spel for galleriet? Vad
gor ni at hotet fran vanstergardisterna som lovat att riva upp allt och ater forstatliga
kollektivtrafiken? Den lagstiftning som ni gjorde skydda inte investerat kapital och det
ar skamligt av Alliansen att inte bygga in en paragraf att vid en aterreglering skall
staten, landstingen tvingas till aterinlosen av investerade fordon och personal.

Har ni som laser detta Nyhetsbrev sett BR agera i dessa fragor? Har nagon sett en enda
person fran det offentliga Sverige som tar upp fragan vad som sker efter att dom tagit
makten? Vanstergardisterna forbereder vid en eventuell valseger ett nytt forstatligande!

Det ar naturligtvis s& att BR chefen galanta vd:n Anna Gronlund hellre haller sig
undan, det blir inga podng om man agera och sa galler det att halla sig pa god fot med
kommunister, miljéanarkister som den elandiga personlighet och alla medlépare har
med sig i sin 6verlevnads instinkt, rovslickare ar ocksa ett mera korrekt och tydlig
benamning pa dessa vasaller.

Hur behandla bada facktidningar denna fraga, ratt inte alls det &r tusen nummer for
stort! Kéara kollegor, ni far det ni rosta pa, na far vad ni fortjanar, att vara loj och
baktala for namligen inget samhaélle som gar framat, fortsatta vara det ni alltid varit,



bidragsnarkomaner, séalj er frihet och lev under politisk maktmissbruk dar enstaka
tjansteman kan gora livet surt for er, dar ni tappar allt ni investerat vid nasta
upphandling. Det finns gott om Idioter bland oss.



