Stromma kanal vander sig till konkurrensverket for att stoppa SL dgda
Waxholmsbolaget chansen att vinna ar forsvinnande liten — tyvarr!

Strommas anmalan till Konkurrensverket finns har:
http://www.raddacinderella.nu/Images/KKV-W-bolaget.pdf

http://www.raddacinderella.nu/brevet.php

http://lwww.skargardsbatar.se/forum/index.php?topic=2881.0

| STROMMAGRUPPEN ingar:

Utflykter: Strémma Kanalbolaget, Cinderellabatarna, Sightseeing Stockholm, Sightseeing Goteborg, Sightseeing Malmg, Sightseeing
Helsingfors, Ekman Buss, Interbus, Borjessons, Paddanbétarna, Fjallexpressen, Stromma Evenemang

Destinationer: Hemavan/Tarnaby, Riksgransen, Vaxholms Kastell, Nya Alvsborgs Fastning, Gota Kanal Rederiet, Birka
Researrangérer: FO-Ekman, SeaScape Tours, Destination Stockholm, Copenhagen & la Carte, Lindholm Cruise Service

Shipping: Lindholm Shipping, Svensson Shipping

Toni kommentar:

Waxholmsbolaget &r en verksamhet inom SL koncernen, 100% skattefinansierad.
Waxholmsbolagets omsattning ar lika stor som forlusten, som tacks upp av
skattebetalarna och inte bara i Stockholm.

Har kunde SL:s ordférande moderaten Christer G Wennerholm visa hur man kan
forena subventionerad kollektivtrafik med att lata privata entreprendrer visa upp sin
spetskompetens.

Nej istallet skall det dddas, javlas! Det ar som i alla socialist samhéllen det &r makten
som visar sin styrka dar skattebetalarna tvingas betala den kommunala lekstugan.
Den storstilade politiska 6vertygelse om privatisering faller platt nar det géaller att
behalla basen for egen makt och status bland kollegor, ju stérre forluster och bidrag, ju
storre hjalte & man och da blundar man garna for vad man gatt till val med.

Hade Wennerholm férverkligad sitt partis yttersta 6nskemal om avreglering har det
funnits manga chanser att utsatta den egna organisationen for konkurrens och darmed
blottstalla skattesvindleriet.

Istéllet valjer man konfrontation med entreprenérerna och sysslar sjalv med cykelstall
fragorna.

Svenska regeringen med stod av riksdagen vill ha avreglering inom kollektivtrafiken till lands
och till sjéss, samtidigt som maktens centra inom forvaltnings Sverige stretar emot och skapa
regler och lagar som gar i kors med vad innebdrden &r av avreglering, detta sker med stod av
facket, med stod av féreningen svensk kollektivtrafik som &r den samlade organisationen for
den skattesubventionerade kollektivtrafiken i Sverige, socialism i ett notskal!.

Waxholmstrafiken ror sig om en koncession, vilket gor att det ar mycket svarare att identifiera
eventuella oegentligheter eftersom upphandlingsdirektiven inte ar tillampliga.



2. Det faktum att utvarderingsmodellen som anvants innebar en sammanlagd prisskillnad
mellan vad Waxholmsbolaget erbjuder sina tjanster for vad Stromma kanal kan astadkomma
ar intressant, men svar att attackera i praktiken.

Inom EU Kommissionen gar det endast agera dar det maste laggas fram konkreta bevis pa
oegentligheter (t.e.x. diskriminering) och finnas uppenbara brister eller felaktigheter i
utvarderingen av anbuden for att Kommissionen skall kunna engagera sig i en nationell
upphandling.

3. Aven om ifrdga varande utvarderingsmodell kan kritiseras, eftersom forhallandevis sma
skillnader mellan anbudsgivarnas respektive samlade poang (dar en hog poang innebdr stora
prispaslag och leder till ett samre anbud), ar det svart att angripa den har typen av modeller.
Detta, eftersom de svenska domstolarna kommit att godta den har typen av
upphandlingsmodeller och darmed skapat en allmén praxis for anvandandet av dessa i
Sverige. Det kan havdas att den valda upphandlingsmodellen 6kar mojligheten for den
upphandlande enheten att pa forhand skraddarsy upphandlingen sa att den passar en viss
anbudsgivare och att den upphandlande enhetens utrymme for skonsmassig (diskretionar)
bedémning okar sa att utvarderingen av anbuden inte blir tillrackligt transparent och att
risken for felaktig tilldelning av kontraktet darfor okar.

4. Nar det galler den har typen av upphandlingar bor man darfor forst undersoka om det
finns sakliga grunder och ar juridiskt motiverat att upphandla den efterfragade tjansten
genom koncession och inte genom vanlig direktiv-upphandling.

5. Den 15 juli trader lagen om nya rattsmedel ikraft. Regelverket grundas pa ett EU-
direktiv och innebdr att anbudsgivares rattigheter och att éverklaga/éverpréva
tilldelningsbeslut okar, sa att dessa kan granskas fore det att ett kontrakt definitivt tilldelas
den vinnande anbudsgivaren. Lagen syftar ocksa till att forhindra forekomsten av olagliga
direktupphandlingar och innebar ocksa att olagliga direktupphandlade kontrakt
ogiltigférklaras och att vite utdéms. Mer information om den nya lagen finns pa foljande
lankar:

http://www.kkv.se/t/Page 5980.aspx

http://www.kkv.se/t/Page 6163.aspx

Det kan tillaggas att, om man som anbudsgivare misstanker att en upphandlande enhet godtagit ett
anbudspris som ar oskaligt lagt, exempelvis p.g.a. att anbudsgivaren i Sverige kunnat lagga ett bud
som subventioneras av anbudgsivarens moderbolag (med SL som garant eller som kan vara statligt
agt), sa bor den klagande anbudsgivaren framféra sddana synpunkter/argument under de regler som
finns angivna i den nya lagen i enlighet med punkt 5

Stromma Kanals anmalan ar tveksam av flera skal, SL ar ett politiskt styrd
trafikomrade som har sin bas éver de politiska blocken, det forefaller som Svenska
folket inte forstar vad avregleringar innebar med alla dess ekonomiska fordelar. (och
annu varre inte branschens aktorer heller med fa undantag) Att det ar s, ser kollektivet till
som leds av foreningen svensk kollektivtrafik vilken ingatt ett nara samarbete med
Bussbranschens férbund, det ser facket till, det ser oppositionspartierna till. De fa som
patalar missforhallandet blir automatiska deklarerade rattshaverister och darmed ar
debatten avslutat! Sa fungerade Sovjet ocksa! Jag vet, har stor kunskap i dessa fragor
och sett vad det leder till. Bristen pa insikt dar varje medborgare borde ha ett ansvar att



skattepengarna forvaltas pa det mest effektiva vis — det saknas och darmed har
kollektivism sitt starka fotfaste i Sverige som allt fler 1ander férsoka skaka av sig. De
som ser helheten i Sverige, de tiger, det ar det farligaste som kan ske i en demokrati, nar
kloka ord behdvs och handling 6vergar i en total tystnad.

Waxholmsbolaget ett enda stort sorgebarn Artikel fran 2004
http://www.toni-schonfelder.com/swe.asp?id=648&qg=Waxholmsbolaget&ww=strong

Klaparna inom SL och dotterbolaget Waxholmsbolaget eller hur man snurrar bort en
halv miljard!

M/S SODERORM* en skargardsbat som heter duga!!

Folkhumorn &r alltid traffsaker och ger var sak sitt rétta namn snabbt, i Stockholms
skargard vinglar denna sommar ett nytt stort vitt fartyg som sprutar gul rok ur
skorstenen. Det ar Landstinget och Waxholmsbolagets nybygge som heter ms
SODERARM, ett ovanligt bra namn som kan lasas arma s-politiker med sina
odugliga politruker till medarbetare som skall bygga vinterfartyg igen.

Waxholmsbolaget har kort och gott fatt for sig att de tre hederliga vinterbatarna ms
TYNINGO; ms RAMSO och ms SKARPO inte langre platsar for vintertrafiken i
skargarden. Ett nytt s-styre i Landstinget under ledning av Bergner-Kettner vill ocksa
visa framfotterna och séatta spratt pa skattepengarna nar man raskt hojt
Landstingsskatten for alla storstockholmare efter valet och har fanns chans att sétta
spratt pa 200 miljoner kronor snabbt.

Vintertrafiken var redan tidigare en riktig lekstuga for politikerna i Landstinget och
Waxholmsbolagets styrelse med superlaga biljetter till de fastboende i skargarden
och med helikopterservice nar batarna inte gar etc. Stora fina svarta hal skapas for
att subventionera de boende pa kobbar och skar - under mottot levande skargard!
Naval det har byggts vinterbatar till Waxholmsbolaget forr, vem minns inte den
valdsamma designern i ms SOLOGA och ms VINDOGA med maktiga skorstenar och
svaga motorer som blev bytt efter bara ett par isvintrar. De stora glasverandorna pa
ms WAXHOLM | och WAXHOLM Il som vilken grosshandlare som helst pa 1800-talet
hade varit gron av avundsjuka och brummet av motorerna som fick rutor att skallra
pa langt avstand. Med udda skrovformer som packade isen i aktern och vata laga
fordack resten av aret ar och forblir dessa vinterbatar riktiga bastarder.

Nu var det nybygget som det skall handla om! Sin vana trogen att aterigen sjalva
uppfinna hjulet och att inte ta minsta hansyn till erfarenheter av tidigare istonnage
eller vinterbatar, bestalldes for modiga 57,6 miljoner kronor ett nybygge i oktober
2002. Skrovet har byggs i Lettland och fardigstallts i Norge. Nymodigheterna denna
gang ar trusterpropeller och lutande montage av huvudmotorer, starkare



maskineffekt, hiss ombord och livraddningsutrustning med slides (rutschkanor)
dimensionerade som for stora Finlandfarjor. Nar man anda &r igang sa galler det att
fixa egna losningar pa avgasrening och tvarpropeller i aktern. Ett alltfor litet fordack
for att hantera gods och passagerare samt att sista metern pa baten inte anvands
alls ar kuriosa som brukarna snabbt blir forvanade 6ver. Annu lustigare &r att man
|atit bygga baten for ett storre fartomrade &n vad som kravs i Waxholmsbolagets
normala trafik. Det ar turen fran Nynashamn till Ut6 som kraver bankvalvsliknande
dorrar och trosklar som ger begransningar och problem for de 98% av
Waxholmsbolagets trafik som inte ar pa Ut6. Nar frontdérren kommer loss fran sin
krok och svanger fritt klipper den av bade armar och ben pa resenarerna. Har
kommer snapsvisan "att man tar halvan" fa en ny betydelse i Albert Engstréms
sentida arkipelag. A andra sidan holl dérrarna emot néar hon pé jungfruresan fran
Norge provade forskeppet som ubat och med ndd och nappe klarade dykningen i
Nordsjon fran en totalforlisning.

Extrem manoverformaga och att ligga kvar pa ett stélle ar trusterpropellerns stora
fordel - vilket ar jattebra for oljeplattformar och supply fartyg i Nordsjon men helt fel
framdrivningssystem d& man har manga bryggtillagg och varierande kurser i
skargarden. Att luta motorer i langskeppsled ar ocksa en innovation som hela
shippingvarden kommer att bese med stort intresse. Motorer byggs for att monteras
horisontellt och att ge basta forutsattningar for jamt slitage och jamna nivaer i
oljesumpar etc. Lutande motorer kommer att ge 6kade underhallskostnader och
Overraskningar i cylindrar och foder. Med ett stort fartyg, som ar bredare och langre
an vad som behdvs, ger vald motorlésning totalt sett en betydligt hégre
bunkerférbrukning nar samma politiker stdnger Stockholm med milj6zoner. Man
hindrar langfardsbussar med inkomstbringande turister att besoka staden och
eventuellt aven skargarden pa vintern nar fru Fogelstrom sitter ensam ombord pa vag
till sin 6. Moderna dieselmotorer har basta tekniska l6sning for att minska emissioner
och utslapp, men faktum kvarstar att en mindre effekt ger mindre utsléapp allting annat
likal

For vintertrafik ar det helt galet att ha ringar kring propellern som samlar is och satter
igen propellern vilket man kommer att lara sig de kommande vintrarna. Varvsbesok
med iskorgar kommer att behdva goras varje riktig isvinter. Nu har inte ms
SODERARM prévats i isgang vart namnet och inga erfarenheter finns av det nya
breda skrovet i skargards is. For 6vrigt ar skargarden och Stockholms hamn fylld av
allehanda flytande stockar, pressningar, plastpasar som effektivt kommer att fastna i
ringen kring propellern hela aret. En klok redare bestaller ett fartyg i en serie dar man
ser vilka barnsjukdomar som skall tas hansyn till i systerfartygen i serien.
Marinforvaltningen pa sin tid bestallde alltid ett fartyg dar man prévade ut nya skrov
och drivsystem. Detta ar inget for "proffsen” hos Waxholmsbolaget! Man bestéller
istallet direkt tva vinterbatar till utan att prova forsta fartyget i vintertrafik!! De tva
kommande vinterbatarna ar dessutom utrustade med andra huvudmotorer och trustar
fran annan leverantor - det &r ju bara besvar att halla pa pengar och gemensamma
reservdelar.




Vintrarna kommer med olika intensitet, det &r nu ratt manga ar sedan det vi hade en
riktig isvinter i norra Ostersjon, men det kommer isvintrar, vanta bara. Nar ms
SODERORM sitter fast i rannorna med fyllda trustar framfor Finlandsbatarna &r det
kanske bra att ha raddningsslides (rutschbanor) att aka ut pa isarna och bli raddade
av Landstingets helikopterservice. Att Waxholmsbolagets ledning inte tror pa det
har konceptet sjalva, bevisas bast genom att de tre hederliga vinterbatarna ms
TYNINGO, ms RAMSO och ms SKARPO skall laggas i malpase pa Rind6 Marine
och vara beredda att rycka ut vid behov. Vardet av dessa tre fartyg pa
fartygsmarknaden ar minst 25 miljoner kronor som man saledes lagger i "malpasen".
Tillkommande kostnad for underhall och uppvarmning etc. i "malpasen” som kan
beraknas till minst 1,5 miljon kronor per ar - sick ett sant gang!

Glomde jag sdga vad detta kommer att kosta? Tre fartyg med utrustning kostar sina
modiga 173 miljoner kronor till varvet med dyrare l6sningar och mer komplext
ombordsystem &n vad som behdvs i Skargardstrafiken. Driften kommer att bli dyrare
beroende pa hogre bruttotonnage och uttkat fartomradet som ger hogre
bemanningsutgifter och bunkerkostnader under minst 30 ar. Att det inte kommer in
nagra pengar fran fartygsforsaljning av de aldre O-batarna eller att en privat operator
skulle kunna koéra detta for en tiondel av kostnaden ar bara |6k pa laxen. Resor till
Riga och norra Norge under byggnationen i tre ar, utbildning av beséattningar och
kaptener ger minst en total kostnad av 200 miljoner kronor, da har vi inte tagit med
kommande varvsbesok med ombyggnad till iskorgar och senare konventionell
propeller med nya huvudmaskiner om ett par ar.

For att verkligen bekrafta sin inkompetens och stora forakt for skattebetalarna hittade
man fartygets gudmor pa Sundskar namligen den gamle damen Kerstin Fogelstrom.
Fru Fogelstrom ar enda aretruntboende pa 6n - en béttre representant kan man inte
hitta nar man skall bejaka och séatta spratt pa skattepengar for att ge henne en daglig
batforbindelse! Ett tips kan vara att det finns annu fler kobbar och skéar saval som
Gotska Sandon som 6n Market som inte ar bebodda &nnu - for &nnu fler kul
fartygskonstruktioner som spyr ut gul urea (piss) genom skorstenen vid sin vingliga
framfart i skargardarna.

Konklusion 1.

For en 1/10 del av kostnaden ovan skulle Waxholmsbolaget kunnat rustat upp sina
O-batar med avgasrening och battre komfort for att ge fru Fogelstrom pa Sundskéar
aret runt trafik.

Konklusion 2.
En upphandling av vintertrafiken enligt EU reglerna dér operatéren aven
tillhandahaller tonnaget hade besparat Landstinget 200 miljoner kronor i



investeringar som kunnat ge fru Fogelstrém och hennes jamnariga battre sjukvard.

Konklusion 3.

Lat kompetenta skeppsbyggare, konsulter, varv konstruera och bygga
skargardstonnage i framtiden. Det ar en skandal att "Staden pa vattnet" inte kan ta
fram vackra och andamalsenliga skargardsfartyg. Ingen kan tycka att W-bolagets
vinterbatar ar vackra fartyg.

Konklusion 4.

Ovan, om nagot, visar att landstingspolitiker inte skall bedriva foretag eller
rederiverksamhet. Man &r helt klart helt inkompetent att bygga fartyg och bedriva
rederi. Upphandla trafiken av proffsen och anvand skattemedel pa ratt satt sa
kommer Stockholms Landstings resultat och ekonomi bli mycket béattre.

Konklusion 5.

Om Landstinget képt upp denna trafik direkt av en privat entreprenér hade kostnaden
varit 7,2 miljoner kronor per ar med samma vintertidtabell och motsvarande tonnage
mot dagens 15 miljoner exklusive administrations kostnader. Waxholmsbolagets
administration kostar inklusive vd och en styrelse, som ar klart 6verdimensionerad, i
en konservativ bedomning minst 25 miljoner kronor per ar for detta spektakel. Har
finns stora mojligheter att spara utan att kvaliteten i trafiken forandras, dock blir det
inga politiker som far sammantrada pa Helgelandsholmen med tillhérande dryck.

*Namnet SODERORM kommer fran den slingrande gangen och att man kommer lite
har och dar nar man skall hitta bryggorna med den alltfor lilla nosen i staven.



