Erik Bech-Jansen har utnamnts till ny vd fér Arriva Sverige ags av tyska jarnvagen DB.

Han tilltrader tjansten den 1 juni i ar. Darmed &r ledarfragan i Sverige 16st for en av de
europeiska kollektivtrafikgiganterna.

—Jag ar vaéldigt glad Gver att Erik Bech-Jansen borjar pa Arriva och att han kommer att
rapportera direkt till mig. Den svenska marknaden ar mycket intressant och vi ar angeldgna
om att bygga vidare pa var nuvarande marknadsposition. Erik har stor erfarenhet av den
svenska marknaden och delar var syn pa ett utméarkt kundfokus och framtida tillvaxt och har
flera framgangsrika kontraktmobiliseringar i bagaget, sager David Evans som ar
styrelseledamot i Arriva Sverige och vd for Arriva Mainland som omfattar Arrivas
verksamheter utanfor England.

Erik Bech-Jansen é&r utbildad pa Handelshogskolan i Képenhamn och har tidigare arbetat som
finansansvarig och finansdirektor pa IT-och logistikforetag. Mellan 2005 och 2010 arbetade
han inom Keoliskoncernen i olika roller, bland annat som direkt6r for finans, IT och juridik
for att slutligen inta rollen som vice vd for Keolis Nordic AB. Han kommer narmast fran en
tjanst som vice vd och finansdirektér pa Semper.

— Arriva ar Europas ledande persontrafiktransportbolag och jag ser fram emot att féra bolagets
utveckling i Sverige tillsammans med den nybildade ledningsgruppen bestaende av personer
med enorma kompetenser. Vi ar redo att arbeta for en fortsatt framstaende drift och ytterligare
forbattringar med fokus pa kvalitet och service i motet med kunder och medarbetare, séager
Erik Bech-Jansen.

Fram tills Erik Bech-Jansen tilltrader sin tjanst sa fortsatter Niclas Blomgqvist som tillférordnd
vd innan han intar rollen som marknadsdirektor for Arriva Sverige.

Toni kommentar:

Arriva &r dnnu ett av Deutsche Bahn &gda bolag som genom dumping “koper”
marknadsandelar, Skandinavien ar en liten platt som frimarkskassan i koncernen.
Pressreleasen ar som skriven ur handboken for Kalle Anka, "vi &r redo, vi skall forbéttra, vi
skall..” samtidigt som DB pa hemma plan &r nastintill lika usel som SJ i Sverige. Hela
koncernen har fatt hybris och varfor tyska jarnvagen med 300 miljarder kr i arligt bidrag skall
kora Jetfoil batar och bussar i Hong Kong eller trafik i Sverige begriper nog bara de som
aldrig fatt ta ansvar for pengar, ett gang kritstreckrandiga noviser som sitter i DB hoghuset i
Berlin avskarmad fran verkligheten och standigt ropar pa mer bidrag.

Skall vi fa en konkurrensutsatt kollektivtrafik i Sverige da maste spelreglerna dndras och bort
med upphandlar trafiken sa att alla kan vara med och konkurrera om kunderna och inte vara
"rovslickare” till lansholagen ett gang som ocksa passerat bast fore datum for lange sedan.



