Arriva, Keolis, Nettbuss, Nobina, DSB och svenska politiker som saknar (vill inte) ha
insikt struntar i EU grundlag
(7 augusti 2012)

Efter en kortare analys av NOBINA som du kan lasa pa denna lank:
http://www.toni-schonfelder.com/pdf/20120722-1.pdf

var tydligen intresse sa stort att antalet besokare pa mitt Nyhetsbrev var "all time high” fast
det rader semestertider. (nyemissionen ar for 6vrigt uppskjuten)

For att fa det i ratt perspektiv kan du lasa vad som skrevs 2009, dvs férra gangen "NOBINA”
som da hade namnet Concordia och angav efter att man fick nya pengar som nu &r férbrukade.
http://www.toni-schonfelder.com/pdf/20090715-2.pdf

Med hjélp av vanner har vi satt in arbetet med ”som den stdndige Jourhavande Torpeden”
agnat delar av natten at att studera "Keolis Sverige AB” arsredovisning for verksamhetsaret
2011. Det & som brukligt i stora koncerner ett tjockt dokument fyllt med sedvanlig mambo-
jumbo med massor av visioner och bortférklaringar.

Det ar en forskréacklig lasning, syftet med affarsverksamhet ar att tjana pengar, som dock i
arlighetens namn forsvaras av standiga politiska omkastningar som sedan 70 talet varit kutym,
oavsett om det ar borgerlig eller vanster regeringar. Makten kommer forst, det har blivit nagot
magisk i Sverige dar olika ideologier leder till en vanvettig kapitalforstérning, och ingen
staller sig upp och ropar pa hjalp, déar branschorganisationerna istéllet for att patala
felaktigheter blir dolda vapendragare, det ar ju dnda bara skattebetalarna som betalar, att
hundratal medlemsforetag gar at fanders, tja sadant hander?

KEOLIS

Imponerande omsattning ar sjalvklart nagot KEOLIS kan skryta om. Dock ar det fortfarande
det som redovisas langst ner som &r intressant.

Jag har sagt det tidigare; men vad &r det som far annars sansade personer att ge sig in i
trafikbranschen bara for att forlora (dgarnas) oftast surt férvérvade pengar....?

Visserligen byter man ut VVd:arna allt oftare, men blir det battre n&r man inte tar tag i
grundfelet? Skall man férandra kravs forst en sjukdomsinsikt sedan chefer som har kaliber
och kan driva igenom felaktiga politiska beslut, dessa saknas och finns inte, vem vill idag ta
ett vd jobb som &r sa duktig att han kan valja mellan olika branscher? Kvar &r det vi ser idag!

Keolis driftunderskott 6kar; 2010 ./. 13.028.000:-, 2011 ./. 96.905.000:-

Detta har inneburit att bolaget tvingats begéra aktieagartillskott i tva omgangar pa totalt
165.000.000:-.

Mest fascinerande ar att de kan driva ett bussholag med en omsattning pa 3.697.895.000:-
med bara 426.000:- i kassalikviditet.....!

| sjdlva verket har de ingen kassa alls utan forlitar sig pa medel ur Keolis SA:s cashpool. Dar
finns en fordran pa 78.799.000:-.

Sammantaget har koncernen omsattningstillgangar pa 511.453.000:- att jamfora med
kortfristiga skulder p& 678.038.000:- innebarande en likviditet pa 75%. Aterigen den
gamla entreprendrsstoten som bara sover lugnt om likviditeten ligger en bra bit éver 100%.

Arriva, Keolis, Nobina har samtliga en ruggig ekonomi med arliga underskott av stora
matt. Ar de alla komplett galna....?? Vad &r det som kan fa ex Dagens Industri eller andra
s.k. ekonomiblaskor sétta in tdnderna i det intressanta faktum att merparten av SL-trafiken



subventioneras av skattebetalare i Frankrike och Tyskland resp. fondsparare i USA...? ...en
annan fraga, for hur lange till? Se nedan ocksa mina funderingar kring EU konkurrenslagar.

ARRIVA

Arriva som dumpade senaste upphandlingen och kapat at sig all trafik pa samtliga
"lokalbanor” utom ”Sparvég City”

Forra aret dumpande man den sparbundna trafiken med hela osannolika 90% for
regionaltrafiken i Lappland, under andra anbudsgivare for samma trafik som har kunskap om
trafiken.

Sitter just och bladdrar i Arrivas arsredovisning for 2011 — det bolag som om nagon vecka
skall ta 6ver alla lokalbanor med tillhdrande busstrafik i Stockholmsomradet

Man tror inte sina 6gon nar man laser elandet. Bolaget har gatt med rejala underskott varje ar
fran 2007 t.0.m. 2011 och har enbart 6verlevt pa aktieagartillskott fran Deutsche Bahn pa
sammanlagt 365.518.000:- och konstaterar lakoniskt under rubriken ”Férvantad framtida
utveckling”; Bolaget ar i behov av kapitaltillskott fran moderbolaget....!!

Med en soliditet pa 1,1% torde val detta uttalande vara ett s.k. understatement!

Med Maud Olofsson som departementschef och dgare av SJ tag tillat hon att SJ tag fick bilda
ett bolag ihop med DB (Deutsche Bahn) i Sverige. Bolaget heter Botniatdg AB. Varje person
med endast sa lite kunskap om ratt och fel borde ha forstatt att en dylik konstellation inte kan
frdmja en avreglering. Bortsett att det ar ett brott mot EU:s konkurrenslag och dominerande
verksamhet.

Det forsta som gors ar att dumpa priset till upphandlaren Norrtag (kommuner

och landstingsagt) ett dumpat anbud pa en trafik som tidigare utfordes av

Tagkompaniet och Veolia Transport, ett anbud som &r ca 10% av vad de som utfort trafiken
tidigare lamnat. (OBS inte 10% lagre utan 90% lagre) DB Regio Sverige ar med i
upphandlingen av regionaltag trafiken och SJ ar ocksa med, tyska DB koper Arriva i England
som redan bedriver trafik i Sverige for Skanetrafiken och Ostgétatrafiken. DB Regio Sverige,
DB Arriva och SJ tag och SJ / DB gemensamma bolaget Botniatag, denna konstellation har en
absolut dominans, i ndgot som juristerna kallar for koncessionstrafik och da galler mojligen
inga upphandlingsregler. Sa finurligt! Statskapitalistiskt monopol ar

resultatet av en borgerlig Alliansregerings avreglering, maste vara unik i vastvarlden.

Da det ror sig om en koncession, vilket gor att det ar mycket svarare att

identifiera eventuella oegentligheter eftersom EU:s upphandlingsdirektiv inte ar tillampliga
anser statens utredningsorgan. Det innebér att hela avregleringen ar ett spektakel dar juristerna
pa departementet finurligt byggt in sparrar med ett enda uppsat att stoppa den fria
konkurrensen. Det ar darfor sjalvklart att SJ, facket, kommunistganget ligger

lagt.

Kan allt detta forbigatt Naringsdepartementets medarbetare, rattschefer och politisk kunniga?
Ar inte en avreglering ldngre en avreglering?

Det riktigt intressanta ar att Norrtags trafik liksom andra trafik som drivs av Lansbolagen ar
koncessionstrafik och darmed inte helt enkelt kan 6verklagas.

EU:s nya direktiv som géller fran den 15:e juli 2011 kan var behjélpliga men vem vill satsa
hundratusentals kronor i processer dar vi inte ens vet om Konkurrensverket &r intresserad for
en prévning och dannu mer osakert.

Joda, likaval fick konkurrensverket i uppdrag att utreda ifall SJ;DB;ARRIVA;BOTNIATAG i



en och samma person, hade en dominerander stallning vilket isa fall &r ett brott mot EU lagen.
Man utredde och utredde, man pamindes och utredde, sa kom kkv beslut: da arendet ar for
komplex och kkv inte har erforderliga resurser laggs utredningen ned utan att darmed
ha tagit stallning.

Lysande kkv, det ar enklare att slingerbulta sig med Olvemark/Scandorama som inte
har tillracklig med juridisk kompetens att ta till. Sorgligt kkv!

Se ocksd artikeln rattsskandalen Olvemark och Scandorama

Fortsattning ARRIVA:

Fick ett uppslag av en van med god insikt att placera ytterligare ett "rdkneverk” for dessa
utlandska subventioneringar pa min webbsida. Hmmm vard att fundera Gver!

P& nagot satt har jag for mig att det ar olagligt enligt EU-reglementet att stater gar in och
subventionerar upphandlad trafik i konkurrens med privata entreprendrer.

Detta skall jag borja med och undersoka, ett enkelt brev till kommissionen kan vara en forsta
borjan!

Enligt mina sagesman inom branschen hade Arriva dumpat sitt anbud E21 till SL med 30%
under ndrmaste konkurrent (Veolia).
Jag far val aterkomma nar jag gravt djupare.



